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Les Progres de Meccano

LlE grand développement du systéme Meccano pendant ces voit les piéces ‘iépdrér:a se transformer graduellement sous
quelques derniéres années a permis d’établir un grand ses mains en un meécanisme compliqué.  Corniéres, Roues

nombre de modéles entiérement nouveaux qui, tous, sont d'Engrenage, Pignons, Poulies, Accouplements toutes ces
des reproductions exactes des véritables constructions originales. pieces sont a sa disposition prétes a former n'importe quelle
Un autre progres d'importance capitale a été réalisé :—1'applica- machine ou mécanisme de son invention ; et toujours, il travaille
tion de la vapeur au systeme Meccano. A comme un \rﬂrltdhlﬂ ingénieur, parce qu'il

se sert de véritables piéces de construction.

Le Livre des Nouveaux Modéles 1930

['aide ‘de la nouvelle Machine A VAPOUT = b isriiom it i i s st st s s
Meccano les modéles peuvent étre actionneés
par la force de la vapeur, exactement de la
méme facon que leurs prototypes. La
vapeur a doublé I'amusement de Meccano !

L’'Art de I'Ingénieur pour Jeunes Gens

Avant l'invention de Meccano, un jeune
homme désireux dapprcndre ce qui l'in-
téressait dans la mécanique ou dans le génie
civil était obligé de n'avoir recours qu’aux
livres qui ne pouvaient ¢videmment pas lui
donner de connaissances pratiques. Meccano
a tout changé, et chaque jeune homme peut
a présent mettre en pratique au moyen de sa
boite Meccano les connaissances techniques
puisées dans les livres.

Mieux encore, un jeune homme peut
commencer immeédiatement, sans aucune
é¢tude préparatoire, la construction de
modeles, qui tous, seront exécutés d’apreés

Un livre que tous les Jeunes
Meccanos devraient posséder

-

Ce livre contient une sélection de derniers
modeles qui comprennent la majorité des
nouvelles piéces Meccano. Dans la partie
" Mécanismes "’ on trouvera un choix d'in-
téressants Embravages, Boites de Vitesse,
Dispositifs de Freinage, etc., qui, tous,
constituent des compléments précieux aux
mecanismes existants.

LLes jeunes gens qui possedent déja des
Boites Meccano, et tout particuliérement > _
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Le Manuel des Mécanismes Stand-
ard contient un grand nombre de
dispositifs Meccano qui peuvent étre
adaptés 4 de nombreux modéles. 11
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doivent se rappeler que l'addition de nou-
velles piéces Meccano leur permettra d'aug-
menter considérablement les pn%ﬂuhtm
de construction que leur donnent leurs
boites.

Service Spécial
décrit d'une facon détaillée divers

les principes techniques, car Meccano est mécanismes 4 courroie et A corde, Meccano ne limite pas ses services a la /) s
I'art de ] mgenteur en miniature. }':;nl:]f‘l’ll{‘.ﬂtﬁ a rnulﬁz!ux_ Ei[ fl_thi”[*[hi, vente des Boites ou des Feuilles d'Instruc- ‘ >

eins, mécanismes a vis, boites de ; e - _ . e =N | A e laese
Pﬂiﬁibilitéﬁ IllimitéEE vitesse, engrenages, ete. Tout tions. Si vous voulez etendre wvos con

naissances en mecanique au-dela du contenu
de nos livres, ou si vous désirez résoudre un
probléme, quelle que soit sa nature, vous
pouvez nous ¢écrire.

jeune Meccano a besoin de ce livre
utile que l'on peut se procurer chez

Les possibilités de Meccano sont illimitées.
tous nos dépositaires.

Chaque jour on peut expérimenter et réaliser
de nouvelles idées, et on a toujours une
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chance de voir une invention précieuse ré- S NPT M W Sl Y gl g SR S Tt el Quoique nos jeunes correspondants nous

sulter d'une combinaison fortuite de piéces posent des questions de toutes sortes, spaaess :

Meccano. les sujets qui les intéressent principalement. sont la Mécanique e
En construisant un modéle Meccano, le jeune homme se et le Génie Civil. PR

sert de piéces qui sont les reproductions exactes de piéces Personne ne posséde de connaissances aussi é¢tendues sur ces

employées par les véritables constructeurs. 11 éprouve la sujets que nos experts. Toutes leurs connaissances, acquises au

méme eémotion et la méme joie qu'un véritable ingénieur; il cours de longues années d'expérience, sont & votre disposition.
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NOUVEAUX MODELES MECCANO ]

Modeéle No. 1. Grue Actionnée a la Main Modeéele No. 3. Auto Rameur

Picces nécessaires :

Le bati de la grue consiste en une Plaque & Rebords de 14 % 6 cm.

Une Poulie de 7§ cm., dans la bosse de laquelle est insérée 4 (y No. 2 4 du No. 35
une Iringle de 38 mm,, est fixée ala Plaque par des Equerres. 1 3| 26, . 37
Une seconde Poulie de 7} cm. est placée sur la Tringle de 1 . 5 5 - . 297y
38 mm,, et de Plaques Secteurs y sont fixées a l’aide de 2 = 8 d . o-Nag
Boulons de 9} mm. La Tringle de 9 cm. servant de 4 10 =5 =ts
treuil est munie d'une Roue Barillet, dlaquellesont 2 = 15 I ,. 483
fixésdeux Boulonsde 93 mm. Undecesboulons 1 . 16 o G
joue le role de poignée, tandis que l'autre 1 N e R
poussé contre la Plaque Secteur et inséré 4 | 19bh | 2 . UNSRY
dans un de ses trous, sert aarréter le treuil. 1 | 24 iSRG
Le relevage de la fleche s'effectue parla 1 = 924 = = Tide
rotation de la Manivelle 4 Main de 1 | 27a D b 195
9 cm., une corde attachée i cette 2 du No. 126a

derniere passant autour d'une
Poulie de 25 mm. fixée A une
Bande de 6 cm. au sommet
de la fléeche, et wvenant

Les leviers a bras 1 pivotent sur des
boulons & deux écrous (voir Mécanisme
Standard No. 262) fixés aux cotés du

FPieces nécessaires

2 di No. 1 1 du No. 23 s'attacher A& l'une des ¢hassis. Ilssontattachésdela méme fagon

&= 5 1. . iDg Plaques Secteurs. a d’autres leviers, dont 'un 3 est joint ala :

AR 11 6 sk La fléche . qui Roue Barillet 4, et l'autre, de l'autre coté du modéle a un

Bae - 212 16 ., 8% pivote sur une Aaccouplement, qui comme la Roue Barillet sert de mani-

e S T 5 372 @ , Tringle passée velle.  La Roue Barillet et I"Accouplement, sont fixés a la

st (et 1 1 | 52 K=t 1 dans les Plaques Iringle portant la Roue d’Engrenage 5 qui engrene avec un

8 i dohl e Meley \ S —, )" ') Secteurs, est com- Lignon et transmet larotation aux roues arriéres. Le levier _ _ '

1 oo 108 R posée de deux dedirection 6 actionné par les pieds est fixé par une Manivelle a une courte Tringle verticale, qui, a
J o 22 G . llle Bandes de 32 ¢m. SOn tour est fixée par un autre Accouplement & la Bande Courbée supportant l'essieu de devant.

Modéele No. 4. Locomotive “Fusee” de Stephenson

La cheminée est fixée & son extrémité inférieure 2 deux Embases Triangulées
Coudées 1 qui sont boulonnées a I'avant de la Chaudiére. IL'espace entre les deux Em-
bases est couvert en bas par une Bande de 38 mm. 2 fixée par une Equerre de 12 x 12 mm.,
et en haut par une Equerre de 12 x 12 mm. 3.

Les roues d’arriéres sont fixées a leur essieu qui est passé dans des Bandes de 6 cm,
attachées aux extrémités inférieures des Bandes de 6 cm. 4. Les extrémités
d'arriére desBandes
horizontales sont
fixées a des Sup-
ports Plats., Les
extrémités supéri-
eures des Bandes 4
servent de supports.
aux cylindres qui
y sont fixés rigide-
ment par des Bou-
lons de 9} mm.

Modéle No. 2. Remouleur

F“:y Le corps du rémouleur est formé d'une Bande de 6 cm. qui est boulonnée,
N a son extrémité inférieure, & une Bande Courbée de 38} mm. 1 et
’ est tenue dans une position verticale par une Equerre Ren-
versée de 12 mm. 2 fixée A la Bande Courbée. Ces deux
§ derniéres pi¢ces peuvent tourner librement sur une
Iringle de 9 cm. ; une Bande de 6 cm. relie la 13 _
Bande Courbée a la pédale. La pédale a s 0
son tour, estconnectée au vilebrequin Ll

au moyen de deux autres Bandes
de 6 ¢cm., chacun des boulons 7
é¢tant fixé par deux écrous (voir
Mecanismes Standard No. 262).
Le Collier 4 est monté librement
sur un Boulon de 19 mm. fixé A
la Manivelle 5, et forme une
poignée a l'aide de laquelle on
actionne le modeéle. La meule 6
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;i est relice par une corde sans fin
L a la Poulie de 7} cm.
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NOUVEAUX MODELES MECCANO

Modeéle No. 5. Bateau a Roues

Piéces nécessaires :

6 du No. 2 4 du No. 16 1 du No. 24 1 du No.48b | 2 du No. 100
B .0 SR RS S R S T
Y 4 1 2 184193 ;. 37 e 1 = 115
) 5 & 5 Rl - S v | o . M 1 PRI [ (Y
S 6. 10 ot w2 0 e 3R g0 ST Re) 2 il 125
AR % 11 4 ,, 20b 1 , 40 1 A 2y 163
AL = = 12 1 R | 1 =1 WD 1 bk i 1 s 165
1 » 13 1 R 1 ,, 46 & . 9
BASEYy  Agdal B s, 2% 10 L o 4A8anl 2 o T80

Les Poulies de 74 cm. représentant les roues sont fixées a des Tringles de 9 cm.
dont les extrémités intérieures sont munies de Poulies de 5 cm. (Fig. 5a) jointes
entre elles par un Boulon de 19 mm. 1. Le Boulon 1 sert aussi de pivot & deux
petites Chapes d'Accouplement auxquelles sont fixées les tiges de piston des cylindres
oscillants. Les cylindres pivotent sur des Tringles de 114 cm., l'un deux étant
monte¢ sur une Bande Courbée de 115 %12 mm. et l'autre étant fixé rigidement
a un Collier 4, par un boulon muni de deux Rondelles. Le Collier est fixé A la Tringle.

La chemincée comprend huit Bandes de 6 cm. et huit Bandes Courbées de
60 X 12 mm. qui sont attachées, en haut, & une Poulie de 38 mm. et, en bas, 4 une
Roue Barillet,

La passerelle, qui consiste en une Bande Courbée de 60 x25 mm. et deux
Bandes Courbées de 60 X 12 mm., est boulonnée & une Bande transversale de 6 cm.
Le boulon fixant la passerelle & la Bande de 6 cm, sert
aussi a tenir une Manivelle dans laquelle est inséré le mat.

La barre de direction 5 consiste en une Poulie de
25 mm. fixée, par son trou pour vis d'arrét, a l'extrémité
d’'un Boulon de 19 mm.

L'habitacle est formé d’une Cheville 2
Filetée munie d'un Collier.
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Pieéces nécessaires :
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2 du No. 126

Modéle No. 6. Indicateur de Vitesse

1 du No. 28
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Une Manivelle munie d’'une Cheville Filetée, qui lui
sert de poignee, est fixée & une Tringle de 9 cm. Cette
Tringle porte une Roue de 57 dents qui engréne avec un
Pignon de 12 mm. 1 situé sur une Tringle de 38 mm. Cette
derniére est munie d'une Roue de Champ et est passée
dans un des trous d'une Bande de 14 cm. et une Bande
a Double Courbure 2. Un Pignon, situé sur la Tringle
verticale de 20 cm. portant le régulateur, engréne avec
la Roue de Champ.

Les Bandes de 6 ¢m. formant les bras du régulateur
sont attachées, par des boulons & contre-écrous, a des
Equerres, qui a leur tour, sont fixées A des Roues Barillets.
La Roue Barillet supéricure est fixée a la Tringle, tandis
que la roue inférieure 3, qui glisse librement, est connectée
par des Boulons de 9% mm., & une Poulie de 38 mm. 4 et
en est écartée par des ¢crous placés sur les tiges des boulons.
Le boulon de 19 mm, 5 est passé dans le trou extréme de
"’Accouplement et fixé par un écrou de fagon a ce que sa
tige fasse saillie entre la Roue Barillet et la Poulie. Lorsque
la force centrifuge fait monter les poids du régulateur, la
Roue Barillet 3 et la Poulie montent en entrainant le boulon
5 avec son Accouplement qui actionne l'aiguille 7 (Tringle
de 5 cm.). La position de cette aiguille sur le secteur en
carton gradué indique la vitesse de rotation de la Tringle
verticale. Un ressort attaché a la Plaque a2 Rebords de
14 x6 cm. est fixé & un boulon 6, et tend A faire revenir
l'aiguille a sa position normale, quand la rotation ralentit,
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Modéle No. 7. Truck a Volants

Ce modele consiste essentiellement en une
Tringle 1 munie a ses extrémités de deux volants
2 et qui exerce une légére pression sur la cir-
conférence des Pneus Dunlop montés sur des
Poulies de 5 em. formant les roues locomotrices.
Ikn mettant en rotation rapide la Tringle des
Volants, on peut transmettre aux roues loco-
motrices un mouvement trés puissant. Le
modele ainsi lancé, roulera 4 une belle allure
et pourra meéme monter des pentes escarpees
et franchir des obstacles, comme, par exemple,
de petits livres placés sur son chemin.

LLa Tringle 1 est passée dans deux Supports
Plats boulonnés a la Plaque a Rebords par
leurs trous allongés. Elle doit étre ajustée
de fagon a étre en contact égal avec toutes
les quatre roues.

Pour mettre en marche le modéle, on
applique l'extrémité d'une ficelle d’environ

90 c¢m., autour du boulon 4, qui est inséré dans
un Collier fixé a la Tringle 1. Ensuite, on

enroule la ficelle sur la Tringle, apres quoi il
suffit de tirer avec force la ficelle pour mettre
en rotation rapide les Volants_et faire démarrer
le modele.

Piéces nécessaires :

2 du No. 10 2 du No. 37
1 e—15 8 0 59
o L 16 AN e
T b s ) 1 4 ,, 142a
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Piéces nécessaires :

12 du No. 2 1 du No. 16b

- . 4 - 18a

Tl 4 8 = 20b

4 L 5 Zoowral 2

te 6 1 . 27a

- Ga 1 T 1 du No. 57

Lo S 87 5y el TR T 2
d-.. = 9 8y 0 A0 =07A & ..« 9a 2
1 5 15a 2 e 238 1m.80 No.94 4
L 16a 4., . 48Bb 1 du No. 95 2

du No. 96

e

e

14

99
111c¢
126a

5

Modéle No. 8. Pont Roulant Actionné a la Main

La plate-forme du modé¢le consiste en deux
Corniéres de 32 cm. allongées des deux cotés
par des Cornieres de 14 cm. Les Longrines
13 supportent d’'autres Corniéres de 32 cm. qui
constituent les rails sur lesquels roule le chariot.

La Fig. 8a indique la structure du chariot.
Deux paires de Bandes Courbées de 90 x 12 mm.
sont jointes a leurs extrémités a l'aide de
Bandes de 5 cm. des Bandes de 38 mm. étant
boulonnées entre chaque paire. Deux Tringles
de 6 cm. passées dans les Bandes Courbées
portent les Roues & Boudin de 19 mm, 1 et la.
ILa Tringle des roues la est, en plus, munie
d'une Roue de 57 dents qui engréne avec le
Pignon de 12 mm. 10. En tirant la chaine 9,
qui passe par-dessus la Roue Dentée 12, on
fait tourner le Pignon de 12 mm. 10 et la Roue
de 57 dents qui fait tourner les Roues & Boudin la
et fait rouler le chariot le long de la plate-forme.

LLe mécanmisme de levage est actionné par
la chaine 2 qui passe par-dessus une Roue
Dentée de 25 mm. dont la Tringle est munie
d'une Vis sans I'in 4 engrenant avec un Pignon
de 12 mm. situé sur la Tringle 5 qui porte
également une Roue Dentée 6. La Chaine
Galle 7 passe par-dessus cette roue et une de
ses extrémités est fixée entre deux Embases
Triangulées Plates 15 (Fig. 8) : l'autre extrémité
de cette Chaine est fixée au chassis du chariot en 8.




4 NOUVEAUX MODELES MECCANO -t
Modele No. 9. Une Automobile Ancienne ' '

Actionné par un Moteur a Ressort fixé a son
chassis, le modele de la IFig. 9 décrit des zigzags
trés amusants. Il suffit de faire démarrer le
Moteur pour que l'auto se mette brusquement
en marche. Le " Chauffeur ” a l'air de {faire
des efforts désespérés pour conduire sa voiture
en ligne droite. Un Pignon de 12 mm. situé
sur I'arbre du Moteur engrene avec la Roue de
Champ de 38 mm. 1 (Fig. 9a) fixée a l'essieu
arriere 2. Ce dernier est passé dans deux
Poutrelles Plates de 6 c¢cm. boulonnées a deux
Cornieres de 14 cm., auxquelles est fixé le Moteur
a Ressort. Deux Accouplements 3 sont fixés a
chaque extrémité de la Tringle 2 et les roues
locomotrices sont fixées & leurs trous centraux

Piéces nécessaires :

par des Chevilles Filetées. Les Accouplements 2 du No.2a | 1 du No. 17
sont disposés a un angle de 180 degrés entre I K. 3 2 A9b il'du'No. 4%
eux, ce qui fait clopiner la voiture. Une Roue 13 I} S 2 = 20a | 1 TR -
de a? dents 4 est fixée a une Tringle de 11} cm. Z iR 6ba AR . L AT 1
5, qui porte a4 l'une de ses extrémités, une . PR 9 F R ) B e TR
Roue Barillet. Celle-ci est connectée aux roues 4. e 128 20 s U 2han] Al NG
de devant a l'aide d'une glissiére compnsée de 4 ) 11 1 PR 7 8 e N o5 du No. 111c
Bandes de 9 et de 11§ cm. et jointe a l'aide 3. gl 1 L 28 ot a2 2T L 1D
d'une Equerre’7 a la Bande Courbée de 6 cm. 8 qui supporte 'essieu de devant., Ce mécanisme fait dévier les 17 o ADONERE o Y Z: 5, B8 L ST
roues de devant tantot d'un coté, tantot de 'autre. La Tringle de 38 mm. formant le pivot de direction doit étre Ay L Dal 14 .. 373 | 2 ,, 103f | 1 Moteur a
bien libre pour assurer la bonne marche du modéle. A 1'une de ses extrémités la Bande de 11} em. est boulonnée, (R i [ S 38 |2 108 Ressort
par des boulons a contre-écrous, a la Bande Courbée 8 et, a 'autre 2 une Manivelle 9 fixée & une Tringle de 9 cm.
Cette Tringle est passée dans les trous du Moteur & Ressort et est munie, & son sommet, d'une Roue Barillet. Le
“ chauffeur " est relié a la Roue Barillet par une Equerre et une Bande de 6 em. ILe “client” est fixé a la voiture
a l'aide d'un Ressort tenu entre deux Bandes de 38 mm. 10.
Modele No. 10. Croiseur
Pitces nécessaires : La coque est formée de rangées de Bandes de 32 et 14 cm. qui sont tenues ensemble
13 du No. 1 3 du No. 35 par des Bandes diagonales de 6 cm. Les deux cotés de la coque sont boulonnés, a la
B 2o 146 o i3 proue et a la poupe, a des Bandes de 38 mm. Le pont est composé de Plaques a Rebords
a2 . 3 4 L A8 . de 14 x6 cm. et de Plaques Secteurs, l'espace entre les premicres
S S 1 Sy [ ¢tant couvert de Bandes de 14 cm., des deux cotés des Cornieres
4 i 6 Al 48 formant la auperairucture
il B 6a G:0 e 48a Le mat d'avant consiste en une Tringle de 29 ¢m. munie d’'une Roue 4 Boudin et de
o [ 8 1 i 52 deux Poulies de 25 mm. (& son sommet), et est fixée au pont a 1'aide d'une Poulie de 38 mm.
11 . 10 1 r 53 Deux Tringles de 29 cm. sont passées dans les trous de la Roue a Boudin, et leurs extrémités
1 <. 11 2 sad inférieures sont fixées A la superstructure. La cheminée comprend dix Bandes de 6 cm.
270 oy 12 9 40 89 Fig. 10 boulonnées a des Bandes de 14 cm. courbées de fagon a former un décagone. Le mét d’arriére
s Lo o m IN6S 18- consiste en une Tringle de 19 cm. fixée & un Accouplement qui, & son tour, est fixé a l'aide
o 16 2 . 11le d'une Tringle de 25 mm. 4 une Roue Barillet boulonnée au pont.
1 = 18a 1 s 139 Le fuselage de l'avion en miniature, que l'on voit sur la plate-forme, est formé d'une
1 il Tringle de 5 em. Un boulon muni de Rondelles est passé dans une Bande de 38 cm. et un
1" il Support Double, sa tige étant vissée dans le trou fileté d'un Collier placé sur la Tringle de
D iy A 5 cm. Une Clavette forme le “ plan arriére '’ de l'avion. La plate-forme d’atter-
/R rissage, sur laquelle repose l'avion est formée de trois Bandes de 6 cm. fixées & une

Roue Barillet. La tourelle de devant est
indiqueé par la Fig. 10a. Une Plaque Trian-
gulaire de 25 mm. est fixée a la tourelle a
l'aide d'Equerres, et est munie d un Boulon
de 94 mm. qui sert de pivot a la tourelle
entiere. La tourelle d’arriére consiste en deux
Bandes Courbées de 60 x12 mm. et deux
Bandes de 6 cm., qui sont fixées a un Support
Plat, a I'arriére de la tourelle. Pour le reste, cette tourelle est identique a celle de devant.




NOUVEAUX MODELES MECCANO

Modele No. 11. Loco Tender 4-6-2

La Fig. 11b montre la structure du chassis.

A chacune de ses extrémites.
pletent le réservoir de droite.

une ouverture dans laquelle on introduit la clé du Moteur a Ressort.

On voit qu'a l'arriére les parois des réservoirs font partie des parois de l'abr.

Corniéres 16 (Fig. 11b) sont boulonnées aux Corniéres 14 et 15, et des Bandes
de 6 cm. sont fixées a une distance de deux trous vers l'arriére. Des Bandes
de 38 mm. sont placées entre les Cornieres et les Bandes.

Le toit se compose de quatre Bandes Courbées de 90 X 12 mm. et de deux
Bandes de 9 em. boulonnées a4 deux Bandes Incurvées (grand-rayon) de 6 cm.,
dont 1'une est fixée aux sommets des Corniéres 16, et l'autre est boulonnée
entre deux Corniéres de 74 cm. 17. La Bande de Y cm. placée au milieu du
toit est supportée par des Equerres. Cette Bande est ajustée de fagon a laisser
une fente par laquelle passe le levier de renversement du Moteur (Fig. 11).
Chacune des parois latérales de la soute a charbon est constituée par quatre
Bandes de 5 cm. auxquelles sont boulonnées deux Equerres Corniéres formant
'arriére de la soute. L'espace entre ces Corniéres est occupé par une Bande de
S cm.

Le dessus du foyer consiste en deux Cornieres de 7§ cm, 2 (Fig. 11).  Entre
les Cornieéres sont boulonnées deux Bandes de 74 c¢m. auxquelles est fixée la
soupape de siireté formée de deux “ faux tampons " de Tampons a Ressort
Meccano. Chaque c6té du foyer consiste en deux
Bandes horizontales de 7} cm. fixées a leurs
extrémités A des Bandes verticales de 38 mm. qui
a leur tour, sont boulonnées aux cotés des Corniéres
2. Le foyer complet est tenu en place par une
Equerre boulonnée a l'abri et des Supports Plats
fixés & la Chaudiére 1. La Chaudiére est fixée aun
chéssis par des boulons passés dans les réservoirs
latéraux et par deux Corniéres de 5 cm. boulonnées
2 des Poutrelles Plates, qui, a leur tour, sont fixées
a l'avant des Corniéres latérales du chassis.

Deux Supports de Cheminée sont montés sur
la Chaudiére, 'un étant renversé pour représenter
le déome de condensation, et l'autre jouant le role
de cheminée. La boite a fumée 4 est formée de
deux Joues de Chaudiére tenues par un Boulon
de 19 mm. traversant leurs centres.

La Fig. 11a représente le mécanisme moteur du modeéle.

Le Mécanisme moteur
du modele vu d’en bas.

motrices d'arriere,

Le chassis du mod2le (vu de dessous).

Fig. 11b.

Une Corniere de 19 cm. 14 est boulonnée
au coté droit du chassis, une Bande de 38 mm. étant fixée dans une position verticale
Deux Bandes de 19 ¢m. boulonnées a ces derniéres com-
Celui de gauche (3) est formé d'une facon similaire, mais
les Corniéres de 19 cm. y sont remplacées par des Corniéres de 6 et 11§ cm. qui laissent

Les
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Vue générale de la loco-tender 4-6-2.

Une Bande de 19 cm. est boulonnée a chaque paroi du Moteur pour former des
Supports 4 la Tringle des roues motrices d’arriére, deux Corniéres de 14 cm. étant fixées,

comme indiqué, pour augmenter la rigidité de cette partie du modele.
du milieu n'ont pas de boudins, les Plateaux Centraux étant remplacéeés, dans ces roues

""--._____-_--
S

Il consiste en un Moteur a
Ressort dont le Pignon engréne avec un Pignon de 19 mm, 12 situé sur l'axe des roues

Les deux roues
par des Roues a Boudin, Le but de ce détail est
de permettre a la loco de décrire des courbes plus
accentuées. Le Moteur est tenu en place par des
Tringles passées dans des Manivelles a deux Iras
10 (Fig. 11b) ce qui permet de passer le levier
de renversement 8 (Fig. 11) par la fente du toit
de l'abri. Une Bande de 38 mm. est boulonnée
au levier de frein, et un Accouplement de Tringle
pivote a son extrémité. Ce dernier est muni
d'une Tringle qui est passée dans une Equerre
de 25 x25 mm. fixée & la soute a charbon et est
munie d'un Collier formant le bouton de commande.

Le bogie 2 deux roues d’arriére consiste en deux Roues a Boudin de 28 mm. montées

sur une Tringle de 38 mm. passée dans un Collier.

Une Cheville Filetée vissée dans le

trou de ce Collier est fixée dans la bosse d'une Piéce a Oeillet 18 (Fig. 11b), un Collier
étant placé entre ces deux piéces. La Piéce a Oeillet glisse sur la Bande Incurvée de 6 cm. 11,

L.e Bogie avant est construit d’aprés le Mécanisme Standard 219 (voir notre Manuel
de Mécanismes Standard).
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Piéces nécessaires pour construire Modele Loco Tender 4-6-2 :
2 du No. 9d

du No. 1b
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2 du No. 24 lduNo0.103d | Sdu No. 136

O¢ | AL 2 4 O3RN G. 137
10 158 .. 537 2 W (45 20 147b
12 8 R~ 1 - T [ S ¢ * ! 161
122 | 25 7 38 3 = 11 1 7 162a
12b 5 T 48b ] 1 R ) [) ¢ Sl S 164
16 /S {1 - A S [0 1) (o P | E 166
16a | 25 LS Sy 1 W 1§ 1L: 1 Moteur a
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6 NOUVEAUX MODELES MECCANO

Modéle No. 12. Presse Automatique

Fieces neécessaires °

- — ™

I3

Le modéle ci-contre représente une presse automatique du type emplové dans
les usines pour le découpage de petites piéces métalliques. On pourra trés bien s'en
servir pour pratiquer a une grande vitesse des trous ronds, A intervalles égaux, dans
une bande de papier.

Le mouvement du Moteur Electrique est transmis au modéle par l'intermédiaire
d'une Roue de 57 dents située sur la Tringle la (Fig. 12a) qui engréne avec le Pignon
de 12 mm. de la tige de l'induit, et d'un autre Pignon de 12 mm. situé sur la Tringle
la qui engrene avec une seconde Roue de 57 dents sur la Tringle 1. Deux Roues
Dentées de 25 mm. situées sur cette Tringle sont connectées au moyen de Chaines
Galles aux Roues Dentées de 5 cm. des ““ vilebrequins ©’ 2. L’'un de ces derniers est
formé d'une Tringle de 9 cm. et de deux Roues Barillet 3
et 3a, tandis que l'autre se compose d'une Tringle de 9 cm.
portant deux Accouplements 4 placés a des angles exacte-

ment égaux. Quatre Bandes 5 (Fig. 12b), qui forment [MESEEERAE S
coulisses entre les Plaques 6 et les vilebrequins, sont attachées
a l'aide de boulons a contre-écrous aux Roues Barillet et 12

pivotent sur des Boulons de 9§ mm. insérés dans les Accouple-
ments, Elles pivotent sur des Tringles de 11} cm. passées

Modeéle No. 13. Moulinet de Pécheur

-2 -_..-"'"

- I.a bobine d’enroulement consiste en deux
Poulies de 5 cm. 2 fixées & une Tringle de 6
cm., des Colliers et des Rondelles étant placés
entre les bosses des Poulies, Le frein control-
ant la rotation de la bobine consiste en une
Roue a Rochet fixée a la Tringle et un
Cliquet 3. Ce dernier est monté librement
sur un Boulon Pivot, et est appuvé contre la
Roue a Rochet par l'action d’une courte
Corde élastique.  Pour dérouler la ligne, on
presse la Cheville Filetée du Cliquet qui
dégage la roue a Rochet.

Pieces nécessaires °

1 du No. 3 12 du No. 37
1 = 6Ga :; S DR !
1 4 12 25mm.No.58
1 i, 16a 1 du No. 62
AR 19b 1 A B
2 AL ID0n S

1 du No. 148

S8 du No. 2 2 du No. 17 lduNo.43 | 2 duNo.95
2 y 2a 1 . 18a 1 3 46 2 + 96
G : 2 o 19b 2 Sl b 2 . 11le
18 i D 2 2 208 1 2 2 48a | . 147a
0 3 2 .. 24 Ol aVas0 R
4 g 9 1 = 26 o X o3 | 148
2 - 11 AR 2ia 51 39 2 % 162a
1 . 15 13 s 30 1 i 62 1 Micteur
5 " 15a | 102 .4 37 3 o 63 Elecirique
5 ¥ 16 | 19 . 38 75 cm. No.94
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dans la Plague 8 et retenues en place 4 l'aide de Clavettes.

La Plaque a Rebords de 9 x6 cm. 6 est renforcée a l'aide de deux Bandes de 9 cm.
7 qui v sont fixées par des Supports Doubles. ILa Tringle de 38 mm. 8 est fixée rigidement
a 'aide d'une Manivelle, a la Plaque 6. La bande de papier passe entre deux Bandes de
6 cm. 9 (Fig. 12) boulonnées au bati du modéle et écartées 'une de I'autre par des Rondelles.

Les glissicres 15 sont appelées a guider la bande de papier,
Le tambour d'alimentation se compose de deux joues de

Chaudiere fixées par deux Poulies de 5 cm. & la Tringle 10.
A une extrémité de cette Tringle est fixée une Poulie de
25 mm. munie d'un frein a ressort, tandis (qu'a son extrémité
opposée est fixée une Roue a Rochet entre les dents de
e laquclle s'engage un Cliquet 11,

Modéle No. 14. Curvimeétre

Ceci est un dispositif _ Piéces nécessaires :

servant a4 mesurer des dis- " & P : :
tances sur des cartes géo- f du No. 333 f, du No. 48b | 1 du No. 80a
graphiques, etc. 1l consiste " | O 1, 109
en un Plateau Central 1
monté sur une Tige Filetée 3
et fixé par un boulon a un
Accouplement 2 qui est visse
sur la Tige Filetée 3. On
pousse le Plateau Central a I'une des
extrémités de la Tige Filetée, puis on le
fait rouler le long de la ligne que 1'on veut
mesurer. En tournant, le Plateau Central
avance sur la Tige Filetée, et son mouve-
ment peut éire mesuré a l'aide d'une
échelle 4 qui consiste en une bande de
papier collée a la Bande Courbée. On
peut la graduer en faisant rouler l'instru-
ment sur the ligne de longueur connue
et en marquant la position du Plateau
Central envers 1'échelle pour chaque
centimeétre parcouru,
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Modeéle No. 15. Commutateur de Mise a la Terre Modéle No. 16. Camion Automobile
.y ! : 15 du No. 38
Pieces nécessaires : ] 48
13 C
1 da No, 5 Scm. No. 38 2 ., 48a
1 . 9f | 4 du No. 539 3 ., 48b
7 R |, ] w908 St T3
1 , 16b|'6 . ‘302 ARV s A
i e R B 1 6 . 809 T Y i 5.0 SRR -
e b e . T a0d AR VBRSO Ol < SR e 560
Tl Bl Ve b e SR BT, 1 580
6 du No. 306 4 o 90
A - §
I {1
Piéces 4cu No.9 | 4duNo.18a | 6 111c
nécessaires ° 4 = 10 4 - 20a | 1 SR i o
Le nouvel interrupteur représenté 2 du No, E ; i }.:lz .-]_! ” gg ; ” ],E,E_’H
par la Fig. 15 peut servir d’excellent iy A | For e ey BETES ,}4 /i s I“;
commutateur de mise a la terre pour ;;' i > i s y 40 » 142a
> . : i 2 : 2. 4 I i 15 1 . 28 1 . 147b
postes de T.5.F. Quand les écouteurs E 15 5 =+
sont accrochés au couteau de lin- 1] " } & lga 91 ' Eg 2 Mo Ih"?
terrupteur, le collecteur d’ondes se 1 g‘i S - I: » 97 |1 Moteur 2
trouve automatiquement mis en & . e ion n ST Ressort
connexion directe avec la terre, et des Les roues de devant sont montces sur des Boulons de 19 mm. qui
courants statiques peuvent alors constituernt les fusées et sont insérés dans des Accouplements 1 (Fig. 16Db).
passer de l'antenne a la terre sans Chacun accouplement porte, dans son trou transversal du milieu, une
endommager le poste. Le couteau du Tringle de 38 mm. 2 qui est passée dans les trous extrémes de deux Bandes
commutateur formé d'une Bande de de 11§ cm. qui sont superposées 1'une sur l'autre et tenues librement par
6 cm. et d'une Bande Incurvée de 6 cm. (petit rayon) pivote sur la des Colliers. Les trous transversaux des extrémités des Accouplements
Tringle de 74 cm. 2.  Cette Tringle est montée dans les rebords de la tiennent les Tringles 3 et 4 qui, & leurs extrémités, sont jointes ensemble
Plaque & Rebords, le couteau étant passé dans la fente de la Plaque. par des Accouplements a Cardan et deux courtes Tringles reliées a 1'aide
LL'un des contacts consiste en une Bande a Double Courbure 4 qui est dun Accouplement. Une Tringle de 5 cm. 5 est insérée dans un autre Accouplement situé sur la Tringle 4,
soigneusement isolée de la Plaque au moyen de Rondelles et de Cous- et relice au moyen d'un Accouplement & Cardan et d’une Tringle de 9 cm., & une Manivelle placée a 'extrémité
sinets Isolateurs placés sur le Boulon 6 B.A. (6). Ce contact est inférieure de la colonne de direction. Un Boulon Pivot est passé dans le trou transversal extréme de 1'Ac-

couplement sur la Tringle de 9 cm., et est fixé & la Manivelle par deux écrous.
Le capot est attaché au corps du camion
(Fig. 16a) a l'aide de boulons 6 et de contre- R
écrous de fagon a ce qu’il puisse étre relevé T R
afin de permettre l'insertion de la clef du :
Moteur. Les tiges des boulons 10 rentrent
dans les trous supérieurs des Bandes Cour-
bées de 6 cm. situées a l'avant du chassis,
mais ne sont pas fixés aux Bandes.
On peut détacher du
chassis la  carrosserie
(Fig. 16a) en dévissant les
Boulons de 9} mm. 7 et 8
qui sont passés dans les
trous des Corniéres du
chassis et en sont écartés
par des Rondelles. lLes
boulons 7 sont insérés
dans le trou 9 (Fig. 16b)
¢t dans le trou corres-
pondant de la Corniére
opposée, tandis que les
boulons 8 sont passés dans
des avant-derniers trous des
deux Corniéres latérales.

connecté par un fil isolé & I'une des trois
bornes, dont la tige doit étre isolée de la
Plaque. Cette borne est connectée au fil
de descente de terre. On voit tous les fils
de connection sur la Fig. 15a représentant
I'arriere du dispositif.

Le second contact 3 consiste en une
Equerre de 12x12 mm. munie d'un
boulon placé de facon a faire contact avec
le couteau 1 lorsque la Corde Elastique
le fait revenir vers le haut de la Plaque.
Ce contact est fixé a la Plaque par un
Boulon 6 B.A. isolé 5 (Fig. 15a) qui est
connecté a l'une des bornes. Cette borne
est 1solee et connectée a la borne d’antenne
du poste, tandis que la troisiéme borne,
qui n'est pas isolée, est connectée au fil
de descente d'antenne.

Dés qu'on décroche les écouteurs du
couteau de l'interrupteur, ce dernier, tiré
par la Corde Elastique, vient se poser
contre le boulon de 1’Equerre 3, en mettant
le poste en connexion avec le collecteur
d’ondes,
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Modéle No. 17. Nouveau Jeu Electrique

=

ns o= T
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L.e modéle de la Fig. 17 reproduit une attraction que l'on peut voir a
certaines fétes foraines et qui consiste en une planche couverte de contacts
electriques sur laquelle le public jette des piéces de monnaie. Si vous
avez de la chance et votre piéce de monnaie tombe sur certains contacts,
une sonnerie se fait entendre et un numéro s'illumine. Vous recevez
ensuite un prix selon le numéro apparu.

La Fig. 17 représente le modele complet, tandis que la Fig. 17a, est
un diagramme des connexions électriques. Le tableau sur lequel sont
montés les contacts (boulons Meccano) est formée d'une plaque de carton.

Les boutons de contact sont reliés entre eux par des fils de cuivre
formant deux circuits différents 1 et 2 (Fig. 17a). Une extrémité du
circuit 1 est connectée au boulon qui fixe la Bande de 5 cm. portant le
Porte-Lampe 5, tandis qu'une extrémité du circuit 2 est connectée i la
borne isolée 4. Le Porte-Lampe est fixé & la Bande de 5 em. par un
Boulon 6 B.A. dont la tige est isolée au moyen d’un Coussinet Isolateur.
La base du Porte-Lampe doit étre
en contact électrique avec la Bande
de 5 cm., et, en conséquence, le
Coussinet doit étre situé sur le
revers de la Bande. L’extrémité
du Boulon 6 B.A., qui fait saillie,
est munie d'une borne 3 qui sert
a la connexion avec I’Accumu-
lateur Meccano de 4 volts; l'autre
borne de ce dernier est connectée
a la borne 4.

Une Lampe Meccano de 4
volts se visse dans le Porte-Lampe.

Piéces nécessaires -

1 du No. 6 2duNo.303

) i Sa : ., 304

4 = 9b =S

700 Vi 37 WO 1

3 5 ouZ i . 310
1 du No. 311

— D OO OO

1 2

Lampe
Fig. 17a  Accumulateur II

Modéle No. 18. Signal de Circulation Automatique

Trois Equerres de 25 x 12 mm. fixées aux Corniéres de 113 cm. de la lanterne sont munies de Supports
Plats boulonnés, & angles droits, & leurs trous extrémes. Les Porte-Lampes (piéce No. 310) sont fixés
a ces Supports Plats par des Boulons 6 B.A. isolés. Les parois de la lanterne sont formées de plaques
de carton dans lesquelles sont pratiquées trois trous recouverts
de papier transparent rouge, orange et vert. Ces ‘' verres "
de couleur doivent étre disposés de la fagon suivante : les
verres supérieurs—rouges de deux cotés opposés et verts des 14

4

deux autres, tous les verres du milieu—oranges, et les verres
inférieurs—verts et rouges dans un ordre contraire aux
verres supérieurs. Les cloisons en carton 4 sont ajustées a
la base des Porte-Lampes.

Fiéces
nécessaires °

4 du No. 3.

Les Lampes 14, 15 et 16 sont connectées, par des fils, 2 4 o ¥e8a
respectivement aux bornes 5, 6 et 7. Ces Trois bornes sont 15 P 8b
1solées de la Plaque & Rebords; il n'en’ est pas ainsi pour Ya
la borne E, qui est en contact direct avec la Plaque. 4 . 9b

ILa Tringle des contacts rotatifs 9, 10, 11 et 12 dn 80 W Of
commutateur est actionnée par le Moteur Electrique a g1 “eies i)
l'aide des engrenages que l'on voit sur la gravure. Chacun 4 2 11
de ces contacts rotatifs consiste en un Plateau Central muni 290" = 12
de 6 Equerres de 12 x 12 mm. qui y sont boulonnées en étant 4 oy 128
1solées par des Rondelles et des Coussinets Isolateurs. 1 i 13a

Des Supports Doubles sont fixés par des boulons isolés RS S 7
aux Bandes de 9 em. formant les balais. Ceux-ci sont montés sur 1 e 16a
une Iringle, et, griace a des Colliers placés entre eux, leurs extrémités | w20
tombent sur la circonférence des contacts rotatifs, Le contact est 1 s Ova
assure par des Cordes Elastiques attachées, d'un c6té, aux balais % e e
et, de l'autre, & des Boulons 6 B.A. isolés et fixés au béti, VT )

Un fil isolé 13 relie les balais des contacts 9 et 11, ce dernier R,
balai étant connecté par un fil & la borne 6. La borne 5 est con- 35cm. No. 58
nectée au balai du contact 10, et, enfin, le dernier balai est connecté 10 du No. 539
a la borne 7. L'une des bornes du Moteur est connectée au biti, 4 o 1038a
tandis que l'autre est connectée & la borne E et 4 I'Accumulateur. P 2 , 108
L’autre pole de I'’Accumulateur est connecté a la borne 8 qui est e 4 . 109
en contact direct avec la paroi du Moteur. 4P 2 ,c~161

Le mécanisme doit étre arrangé de facon A ce que, dés que la 34 ,, 302
Lampe supérieure est éteinte par le passage du balai correspondant 31 . 308
sur la premiére Equerre isolée du contact, le passage du balai sur la F 36 ;0304

| 36 114~ 308
9 |3 . F‘ S % 306
Fig. 18 ir) 3 . 4310
B, , TS
}if 1 Moteur
Electrique

partie non isolée du contact 9
allume la lampe du milieu (feu

orange). Le feu vert correspondrait
a " voie libre,” l'orange a ¢ atten-

tion” et le rouge a ‘ arréter.”
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2 Modele No. 19. Grue Pivotante Modéle 0' 0' TCtE“r Agricole

N Piéces < ) i/~
. Piéces nécessaires : nécessaires : ‘%
| 2 15 du No. 2| 6 du No.3 | 2 du No. 9b 1 du No. 22 3 du No. 52 2 di No. 2 ~ 24
Syl /< S T g g L A0 B oy w28l 3 TN SN 5 5 ; \\
ity onfp i do s 14 § L2422 B 59 s o e bt
4 = Qa4 2, A= 15 1 ¥ 26 3 S 57 0 ) 10
N . A 7 17 g e - PP i B8 g0 S
N o 8 AR ST 2 Lt b B 12
MO L el mel g L omhe o m . e
S /T S | 138 e ¥ Al = d 0 18
S R 4 5 BTall & .,  didc Fin O
o h\_\ 1 o 19 12 = 38 2 Pl A 2 19b
! b AR, 3. . 48b  ERRRE | IR S B 2  90a
St Qfx 2 - 21 1 o 46 6 e O 1 21
NG 1. w48EF| 1 SN 5187 { o %R0
& TR situé sur une Tringle de 5 cm. qui est 1, 24 - . 2duNo.111
\_ .. passée dans une Bande a Double E 26 | 5 du No. 38 o Tlle
Courbure et la Bande de 6 ¢m. 8. 1 w a1 »  48a | 1 -, LD |
Un frein A courroie et levier o 32012  ,,.°59 |10 . L19% 8
Fig. 19 controle la rotation du treuil. 28 , 37 |1 , 63 |1 Moteur 2 e Fig. 20
110 AN 18 ‘ La corde de levage venant T - SEPe L 5908 Ressort
s N S du tambour 6 passe par- Le cidge est fixé & une Cheville Filetée attachée A deux Equerres qui

La cabine de commande
comprenant le mécanisme est
formée de trois Plaques & Rebords
de 14 x6 cm. et d'une Poulie de 7§ cm.
1 formant la partie supérieure du
roulement a billes (voir Mécanisme
Standard No. 135). Une Tringle de
5 cm, fixée dans la bosse de la Poulie 1
traverse la Poulie inférieure et est
tenue en place par un Collier. Une 5
Roue de 57 dents fixée a cette Tringle
engrene avec une Vis sans Fin située
sur la Tringle 2, qui est munie d'une &4
Roue Barillet avec Cheville Filetée
formant la poignée commandant le
pivotement du modéle. 3

A,

dessus 1'une des Poulies sont boulonnés A& deux Bandes Incurvées de 6 cm,
folles au sommet de la  boulonnées aux Parois du Moteur comme indiqué.

charpente verticale et par- pivote sur une Equerre Renversée attachée au
dessus la Poulie 10. supportee par une Bande de 38 mm., jointe a |

Modele No. 21. Gyroscope

Le gyroscope proprement dit consiste en deux
Disques & Moyeu 1 montés 1'un contre l'autre et
fixés a l'aide de deux Roues Barillets & une Tringle.
(uatre poids de 50 grammes 2 sont fixés A 1'in-

térieur de chaque Disque, dans la
G position indiqueé par la gravure. P
8 Le cadre oscillant se compose d'une ."-.&r;- :
Bande Circulaire 3 qui est attachée, [
7 par deux Equerres de 12 x12 mm. et | &%
des contre-écrous, a une Bande Courbée
A -n forme de " U." La Bande en * U " porte,
¥ a son milieu, une Manivelle & deux Bras qui
sert & la joindre & une Tringle de 38 mm.
Cette Tringle servant de pivot tournelibrement
dans un support renforcé formé d'une Bande
a Double Courbure et d'une Bande de 38 mm.
qui sont boulonnées a la Plaque & Rebords
de 14 x6 cm. formant la base du modéle.
Pour actionner le gyroscope, on enroule
une ficelle sur la Tringle et on tire son ex-
tremité afin de faire tourner la roue.

fixées A deux Bandes
Une Bande de 6 cm.
levier de renversement et est
a Bande de 6 em. et au Moteur.

L.e pivotement vertical de la
flecche est commandé par les Manivelles
3 fixées a la Tringle 4 et jointes a la
fleche au moyen des Bandes de
11§ em. 5. Une Roue de 57 dents est !
fixée a la Tringle 4 et engréne avec
une Vis sans IFFin munie d'une Mani-
velle a Main. Cette derniére est
passée dans une Bande Courbée de
60 x25 mm. indiquée par les deux
boulons A et une Bande de 6 cm.
située a l'arriere du mécanisme.

Le tambour de levage se compose
de deux Roues Barillets 6 fixées

L e e o

Piéces nécessaires :

1 du No. 1 2 du No. 37a
a une Tringle de 7§ cm. qui est 1 , 6a | 1 s L
passeée dans deux Bandes de " T 12 Jeet R
6cm. 7. Une Roue de Champ ff  EE AR
de 19 mm. fixée A cette & 1 i 18 T o o
Tringle engréne avec un e o 2. 2. 24 2 % 1B
Pignon de 12 mm. ’ 22 - . 8] I
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Modele No. 22.

Piéces nécessaires :

NOUVEAUX MODELES MECCANO

Modele No. 24. Catapulte

Deux cordes de longueur égale sont attachées aux ex-
trémités de la Tringle de 38 mm. 1 et au treuil 2 qui est

3 duNo. 1 | 1duNo. 29
20 o 2 ot . 3 actionné par des leviers a main disposés des deux cotés du
2 b 2a | 5 : 374 bati. On place la Tringle | sur 'extrémité du Support Plat
5 = 3 12 - 38 3, et on tourne le treuil de facon a baisser le bras de la catapulte en
. 4 L. & A tendant le ressort. Le dispositif de déclauchement consiste en deux
6 b d 2 o 46 Bandes de 6 cm. 4 boulonnées a deux Manivelles qui sont fixées & une
7 A 6 1 S 3 du No.111 '['riqgle actionnée par le levier 5. Lorsque le modéle est prét a
i = 6al. 4 , S2| o 111c " faire feu,” la Tringle 1 se trouve devant les Bandes 4, et alors il
9 = 8 2.0 0 ehen { Motais suffit d'appuyer sur lextrémité du
4 . gal 80 L4 1h8 i-ilectri e levier pour que les Bandes 4 décrochent
4 % 9 2 s 02b 9 la Tringle de son Support Plat et que
1 s 9d 4 & 90 le bras soit relaché.
2 X 10) 2 X Y0a
. il e L 4 Fiéces nécessaires :
iy
g i ir:m f% du No. 1 'l du No. ??
Do, | 16 5" 5 2 ", S ;:9
1 Wi -l}l 4 " L-{ 2 " bE
2 1] ;2 2 ' O 3 " 6:."_5
it g . 8 l = ohr1dTa
: 5 < 1 S at) 1 Sl I e
i e D el 11 1 ,, 148
Les Plaques sans Rebords des ailes sont fixées a une corniere composee d'une Corniére de 32 cm. allongée, a 3 " l-'f I » 162a
chacune de ses extrémités A 1'aide d'une Corniére de 24 cm. Cette corniére est boulonnée le long du bord de devant 4 " Iffi’t
des ailes, Jeurs rebords faisant saillie tournés vers l'arriére du modéle. Une Corniére de 6 cm. est boulonnée au 4 % 16
milieu de cette corniére composée et est fixée au travess du fuselage. Les ailes sont tenues rigidement par le 2 17
Boulon de 19 mm. 1 qui traverse la Bande de 32 cm. au milien du fuselag_e et en est écarté par un Collier. 2 ‘!,91:.
Le Moteur Electrique est fixé 4 la paire de Cornieres inférieures. La tige _{ie l‘mfluitf porte un Pignon de 12 mm,, i Lot
qui engréne avec une Roue de 57 dents située sur la Tringle de {"; cm. 2 qui est munie d'une Roue dE‘; Champ de “~ ¥ ;-ﬁ
19 mm. engrenant avec un Pignon placé sur la Tringle de la Poulie de 38 mm. 3. Les supports de la Tringle sont é " gg
constitués par une Bande de 38 mm, et une Bande s ‘ z
a Double ]éaurhe fixées par des Equerres aux Modeéle No. 23. Char de Courses ‘52 97
parois du Moteur. Unecorde est passée autour de T gl ; | 3 =
la Poulie 3 et des deux Poulies de 25 mm. situées Le A oS actionnant les tétes des 4
aux extrémités des Tringles portant les hélices. “31}?""““3‘ est la seule partie du modéle qui 1
réclame une description. Chacune de ces 1
tétes est fixée par une Manivelle & une ex- 2
trémité d'une Tringle de 9 cm. A la méme 4

Tringle est fixée une Koue Barillet 1 munie
d'une Bande de 6 cm. 3. L'Excentrique 2
situé sur l'essien des roues communique a
cette Bande un mouvement de va et-vient.
[.'Excentrique 2 est jointe & la Bande de
6 cm. 3 au moven d'une Bande 4.

Piéces nécessaires *

6 du No. 2 1 du No, 37a
17 [ S 2 k. 38
______ 2 E 10) 1 PRy L
- 1 = 11 3 . 48a
2 L 15a | 1 x 4Sb
4 " 16 2 . 54
2 . 19D | i 59
4 v 22 2 e e
1 2 22a 2 = O
| y 24 2 - 126a
4 PR | = TS0
42 ,, 37




NOUVEAUX MODELES MECCANO

Modele No. 25. Voiture de Pompiers

Le modele réaliste de voiture de
pompiers representé par la Fig. 25 est
trés simple & construire et fonctionne
admirablement bien. La construction
du chassis est s1 simple et apparente
qu'elle ne réclame pas de description
spéciale.

I.'essieu de devant est
passé¢ dans une Bande
Courbée de 6 cm. qui
pivote a son milieu an
dessous d’'une Bande a
Double Courbure fixée a la
Plaque a Rebords 15 (Fig.
25). Ladirection consiste
en une Tringle de 9 cm.
munie d'une Poulie 13 et
tenue par des Colliers dans
un trou de la Plaque a
Rebords de 9 x6 cm. 16.
A son extrémité inférieure, la Tringle est munie d'une Roue Barillet 14, qui est connectée 4 la Bande Courbée de 1'essieu par
des cordes attachées aux trous opposés de la Roue et aux extrémités de la Bande Courbée.

I.a partie inférieure de 1’Echelle de sauvatage pivote sur les boulons 10 (Fig. 25) qui sont passés dans les extrémités d'une
Bande Courbée de 60 x 25 mm. boulonnées & une autre Bande Courbée de 90 x 12 mm. Cette derniére est supportée a son
tour par deux Bandes Courbées verticales de 60 x 12 mm. La partie supérieure, ou mobile, de 1'échelle coulisse entre les
Corniéres de 32 cm. 9 et est guidée par les écrous des boulons 11.

Le coulissement de 1'échelle est commandé par la Manivelle & Main 2 (Fig. 25a) qui est passée dans une Bande Courbée de
60 x 12 mm. boulonnée & une Bande de 14 cm. Cette Bande est boulonnée aux rebords des Plaques Secteurs. Une corde 7
est enroulée sur la Manivelle & Main, une de ses extrémités est attachée 4 une Bande de 6 cm. qui relie entre elles les deux
Bandes de 32 cm., formant les cotés de 1'échelle coulissante. Cette corde passe autour d’une Poulie folle de 12 mm. située sur
un boulon placé dans le trou central d'une Bande Courbée de 6 cm. boulonnée au travers des extrémités supérieures des
Corniéres 9, et finalement vient s’attacher a la méme Bande de 6 cm. a laquelle est fixée son extrémité 7. Larotation de
la Manivelle & Main 2 fait monter et descendre la partie mobile de I'échelle. I.a Manivelle & Main 1 est munie d’'un Pignon
de 19 mm. 3 qui engréne avec une Roue de 57 Dents 4 fixée a la Tringle 12. Une corde 8 fait quelques tours autour de

la Tringle 12 et est attachée a la Bande de 6 cm. 5. En tournant

la Manivelle & Main on enroule ou déroule la corde qui fait monter
ou descendre |'échelle.

Pieces nécessaires :

4 du No. 1 3 du No. 20b | 2 du No. 48b
g8 - 2 1 - T R S
2 el TS wa el 22 |2 53
2 . 44 B S ) I
B S | 24 |4 . <88
7t aimeeld & el ST TR ST | Pic NS
e Yo e nc oma o’ L tgha
2 . IZ2a 't 4 35 | 2 L 99
Dl B S g 37 | 2 100
2 o T T AR e 111c
O R 0 Voo aa | g 126a
Fig. 25a 3 B B e Rl TR
jo Lot TR g Y R
PRt A Ul o U AR s SaE
4 - 19b | 8 " 48a
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Modele No. 26.

Machine a Vapeur a Tiroir Inférieur

Le vilebrequin est composé de quatre Accouplements
reunis par des Boulons de 19 mm., Un Boulon de 19 mm. 1
est inséré et vissé aussi fermement que possible dans le trou
fileté central de 1’Accouplement 2. La bielle 3 est placée
entre deux Rondelles, sur la tige du Boulon 1 4 'extrémité
de laquelle est vissé 1'Accouplement 4. Ainsi, la Bande-
bielle 3 tourne librement entre les Accouplements, Un
Boulon de 94 mm. 5 est inséré dans I'Accouplement 4 et
vient s'appuyver contre l'extrémité du Boulon 1. La
seconde manivelle du vilebrequin est montée de la méme
maniere, ¢ est a dire qu'un Boulon de 19 mm. est inséré
dans les trous filetés centraux de deux Accouplements,
mais deux Rondelles sont placées au point 6 et un Boulon
de 95 mm. 8 est inséré dans I’Accouplement 9 de la méme
facon que le Boulon 5 est inséré dans I’Accouplement 4. Un
Boulon de 19 mm. est passé A travers le trou transversal
intérieur de I’Accouplement 9 et dans le trou correspondant
de I'Accouplement 4, et est tenu bien solidement par les vis
d'arret des deux Accouplements. Les Boulons de 9} mm.
assirent la rigidité de 1'ensemble du vilebrequin, la téte du
boulon 5 s'engageant dans le trou a l'extrémité de 1'Ac-
couplement 9 et le téte du Boulon 8 s'engageant dans
'extrémité de 1’Accouplement 4.

Deux Tringles de 5 cm. constituent les extrémités du
vilebrequin, I'une d’elles portant une Poulie de 7§ cm. qui
représente le volant et I'autre—une Poulie de 25 mm. Une
corde relie cette Poulie au régulateur centrifuge. Ce dernier
se compose d'une grande Chape d"Accouplement a laquelle
sont fixés a l'aide de Boulons de 91 mm. des Colliers qui
représentent les poids du régulateur. ILa Chape d’Ac-
couplement et la Poulie de 25 mm. sont fixées 4 une
Tringle de 38 mm.

; Piéces nécessaires :
qui tourne autour

2 du No. 5 I du No. 52
dans un Accouple-
i . 9 1 ;DS
ment 9 fixé a une P L *
: . s 3 12 4 59
Cheville Filetée et ‘. 4 ~e
: e 24 R D e LB
attaché au bati par 3 18 9 111
une Equerre. " e 3
1 TR ) o " AR 5
v L ] 5 AR
. 1 O s
AN e S 1 e RO
. SRR 1 2 " vi2ea
6 0 1 i 162
1 o 80 /I {5
: 1 166
6
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Modéle No. 27. Excavateur a Vapeur

LLe bati du modéle consiste essentiellement en deux Plaques & Rebords de 14 x6 cm. relides entre elles par des Corniéres de 32 cm. Le chevalet
I est fixé & une Roue Dentée de 5 cm. 2 qui tourne sur un Boulon Pivot fixé a I'une des plaques du bati. La Bande Courbée de 60 x 25 mm. 3 doit étre
¢cartée de la Roue Dentée 2 au moyen de 2 Rondelles.

La machinerie commande 4 mouvements : le relevage de la fleche, le glissement du bras excavateur, l'orientation de la
fleche et le roulement du modéle entier ; la force motrice est dérivée d'un Moteur Electrique. La tige de 'induit du Moteur
est munie d'une Vis sans Fin engrenant avec un Pignon de 12 mm. 4 situé sur une courte Tringle qui traverse les parois du
Moteur et porte une Vis sans Fin 5.

L'orientation de la fléche et le roulement du modéle sont commandés par un embrayage spécial que I'on voit sur les Fig. 27
et 27a.  Une Roue de 57 dents 6 engréne avec la Vis sans Fin 5. Elle tourne librement sur la Tringle 10, et peut étre levée ou
baissée au moyen de deux Manivelles 9 qui sont fixées A une Tringle et sont munies 2 leurs extrémités de boulons dont les tiges
' s’appuient contre le dessous de la Roue Dentée. Quand la Roue Dentée
est abaissée, un des deux Boulons de 19 mm. 6a qui y sont fixés s'engage
dans un des trous de la Roue Dentée de 6 cm. 7; cette derniére tourne
| librement sur la Tringle 10 et est connectée A 1'aide d’une Chaine Galle

= a la Roue Dentée 2. Ce mécanisme commande 'orientation de la fleche.
..+ : _ En relevant la Roue 6 on améne le second Boulon de 19 mm. dans un
s neae des trous de la Roue Barillet 8 qui est fixée a la Tringle 10. Une Poulie
de 25 mm. 11 fixée A l'extrémité inférieure de cette Tringle est reliée
par une corde-courroie & une Poulie semblable située sur I'essien avant,

Pour tous ces mouvements la Roue Dentée 6 doit engrener avec la
Vis sans Fin 5. Pour la faire désengrener complétement il suffit de la

# pousser contre la Roue Barillet 8. Un collier fixé au Boulon inférieur
| de 19 mm. empéche la Roue Dentée 6 de désengrener de la Vis sans Fin
®| au cours des mouvements d'orientation de la fiecche. Le levier de com-
mande est maintenu dans la méme position pendant l'opération par une
Clavette 9a qui est montée A I'extrémité de la
¥| Tringle portant les Manivelles 9 et dont les ex-
) trémités s'engagent dans une Equerre de 12 x 12
mm. fixée a une Embase Triangulée Plate.

Le glissement du bras excava-
teur est commandé par la rotation
de la Poulie de 5 cm. 15 qui est 12
relice par une corde de
transmission A la Poulie de 14

12 14

Piéces nécessaires : s} %94 11 9 6 12 mm. 12 fixée 3 'extrémité

6 du No. 2 1 du No. 22a 6 du No. 63 supérieure d'une Tringle munie d’un Pignon de 12 mm. 13: ce
2 2a 3 = oR g SRy Pignon peut étre poussé contre la Vis sans Fin 5 a l'aide du levier
- 3 I 5 28a 3 90 14 qui fait descendre la Tringle de la Poulie 12. ILa Poulie 15 est
- S 4 R . 28 cm. No.94 fixée a une Tringle traversant les Corniéres de la fleche et munie
I8 = 5 2 . 26 2 du No. 95 a ses extrémités de deux autres Poulies de 5 c¢m. revétues de Pneus
% DES 6a £ . i Na 2 ., 1031 Dunlop. La charpente 16 (Fig. 27¢) est également montée par
8 8 I A - 2. i ses trous 17 sur cette Tringle, et les Corniéres du bras excavateur
2: 9 g s HaR 3 e litle sengagent entre les Equerres de 12x12 mm. 18 et les Pneus
- RIS O 10 .. .85 im0 i (1 Dunlop. Les Equerres 18 ne doivent exercer quune pression
I 11 Y2o: 5 137 1 . 116a légére sur les Corniéres, et la corde courroie doit étre enroulée
12 12 7 = 9a 3 , 126 plusieurs fois sur les Poulies 12 et 15.

4 124 21 e | oG 4 . 126a Tous les détails de la pelle d’excavation, sauf le cliquet de
% J S 14 1 w40 AT [ fermeture, sont indiqués par la Fig. 27c. Le Cliquet est formé
1 > 15 1 I ¥ 1 . 147b d'une Tringle de 38 mm. glissant dans un Support Double boulonné
Q@ o olh L¥ LEdD L ot it au-dessous de la pelle. Une extrémité de cette Tringle est munie
el A L R % R I U EIES d'un Accouplement auquel est attaché une corde, son extrémité
TR A R 1~ o 4168 opposée s'insérant dans le trou inférieur d’une Bande de 74 cm. 19,
% .2 e8n L,y 488 2 o, 165 Le treuil de levage consiste en une Tringle de 9 em. 20 qui
TN e o O 2 52 1 . 166 glisse librement dans les parois du Moteur et est commandée par
& s 2R 45 ., 53 1 Moteur le levier 21 de fagon a ce que la Roue de 57 dents située a son
I y 20D ] 7 Electrique extrémité puisse étre amende contre le Pignon de 12 mm. 4. Quand
1 R 21 10 . 59 la Roue de 57 dents est poussé€e contre la paroi du Moteur, un de
AR 22 2 I ses trous s'engage sur un Boulon faisant saillie sur la paroi, ce qui
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Modéle No. 27. Excavateur a Vapeur Modele No. 28. Verin

(swite) La courte Tringle de la Roue Barillet 4 est passée dans une Bande 2 Double
Courbure et une Bande de 38 mm. boulonnée entre deux Plaques Triangulaires de 25 mm.
qui sont attachées aux Corniéres verticales; une Bande de 19 cm. 1 pivote sur cette
Tringle et sert de levier de commande. Elle est munie de deux Cliqutes qui sont montés
librement sur une Tringle de 38 mm. et retenus contre la Bande par des Colliers. Chacun
de ces Cliquets est appuyé contre une Roue A Rochet au moyen d une corde Elastique.

En actionnant le levier, on fait tourner, A I’'aide des Cliquets, la roue 4: chacun des
deux cliquets la fait tourner dans une direction différente. A l'aide des leviers 2 on peut
dégager la Roue a Rochet de chacun des Cliquets. Ces leviers consistent en deux
Manivelles pivotant sur une courte Tringle et allongées au moyen de Bandes de 5 cm.
Les Manivelles sont reliées aux Cliquets par des fils de fer attachés A des Boulons de
93 mm. insérés dans les trous filetés des Manivelles, et aux Cliquets.

La Tige Filetée 5 se met en rotation A 'aide d'un Engrenage Conique de 22 mm. engren-

ant avec un autre engrenage semblable situé sur la Tringle de la Roue Barillet 4. Un

Raccord Fileté placé sur la Tringle 5 est joint 4 'aide de deux Bandes de 38 mm. 6, A deux

Colliers (nouveau modéle) fixés aux Tringles verticales paralléles.

Pour désengrener un des Cliquets, afin de faire tourner a 'aide du levier 1 la Roue

Barillet dans un sens seulement, on passe la Cheville 7 A travers 'une des Bandes 2 et un trou

Fig. 27b. Le
bras du modéle
muni de la Pelle

d’Excavateur | : : _ _ LS
Meccano (Piéce du levier. Lorsque l'appareil est libre de toute charge, on peut l'actionner en dégageant les
No. 169). deux Cliquets et en tournant la Roue Barillet.
Piéces nécessaires :
1 du No. 1b 2 du No. 30 [ 1du No. 72
4 » Zanl 36 @ .. 87 2 e T
& I S 1 s 1 ., 80b T W/ .~ N ~
4 G L. 52112 Vs o0y | S
Fig 27c. Le . SR 6a i a8 1 o1 ) 1 ae i vy -
bras et 1a. Palle [ Lo B85 2005 deb itk Crlida =
de 1'Excavateur L e 24 L 8 i ad 2 S TR =

a Vapeur, Modele No. 29. Cible Electrique

L'idée du modéle de la Fig. 29 sera acclamée avec enthousiasme par les jeunes Meccanos qui possédent un fusil 4 air com-
primé. Cet appareil remplacera avec avantage une cible ordinaire en papier, et chaque fois qu’il aura touché le centre de la
cible, le tireur verra s’allumer automatiquement une lampe électrigue.

L.a mouche de la cible consiste en un disque de carton fixé 2 une Manivelle 3 par deux Equerres. Une Bande Incurvée de
6 ¢cm., grand rayon, 4 pivote sur un boulon A contre-écrou placé a 'extrémité de la Manivelle 3, une Tringle de 25 mm. étant
passee dans le trou de son extréopmité posée. Deux Accouplements (sur la gravure ci-contre on n’en voit qu'un) sont fixés aux
4 extrémités de cette Tringle, des deux c6tés de la Bande Incurvée. Une Roue Barillet 5 est
boulonnée par un Boulon 6B.A. au fond de I'appareil et est isolée au moyen d'une Rondelle et
d'un Coussinet Isolateurs. La Roue Barillet 5 est connectée par un fil de fer & la borne 6
également isolée,

7 [La Roue a Boudin 7 est tenue solidement contre la Bande nickelée 1 au moyen d'un

Collier fixé al'extrémité opposée de la Tringle 8. Le Porte-Lampe 9 est fixé par un Boulon

6 B.A.a une Bande a4 Double Courbure, une Rondelle Isolatrice étant placée entre 1'Ecrou
l 6 B.A. etle dessous dela Bande A Double Courbure. Un Fil de Fer relie le Boulon a la Borne

2. La borne 10 est fixée directement a la Plaque. Si 'on se sert de picces émaillées on

aura soin de connecter cette borne a la partie filetée du Porte-Lampe.

Un Accumulateur de 4 volts doit étre connecté aux bornes 6 et 10,
9 Ouand la mouche est touchée, les Accouplements de la Bande

empeche la corde de levage de se dérouler. En cas
de nécessité on pourra linier la cheville taraudée fixant
la bosse du Pignon 4 afin qu'elle ne se heurte pas
contre la Roue Dentée.

Deux Poulies folles de 12 mm. montées au som-
met du chevalet servent de poulies de renvoi A la corde 8
de levage 22. La Chaudiére est tenue en position
verticale au moyen d'une Tringle de 164 cm. qui la
traverse de haut en bas et est fixée 2 une Roue Barillet
boulonnée au bati du modéle. A l'extrémité supérieure o __
de cette Tringle est fixée une Roue A Boudin qui 3
repreésente le pare-étincelles de la cheminée.

Pieces nécessaires pour construire Modéle No. 29 -

1 du No. o | 4 du No. 38 3 du .\Tﬂ.?{m Incurvée 4 arrivent en contact avec la Roue Barillet 5 ce qui

: E: 1 v o0 12 oo 308 complete le circuit électrique entre la lampe et I’Accumulateur.

| SIPT ]Ed 4& e .'_ﬁg O s 3f}=_1 Pour remonter 1'appareil, il faut tourner la Roue 2 Boudin

340 IE - ’ E"? *; d ;g(a; 7 de fagon a relever la Bande 4 avec ses Accouplements de 1+a,

SR ,;.{; 9 " =9 1 > & {)1 Roue 5 et a les amener sur la Tringle de 9 c¢m. que l'on apergoit

v e g g 3{1 sur la gravure. Deux Bandes verticales de 5 cm. placées de
el T Ifl " chaque coté de la Manivelle 3 empéchent les Accouplements de
2 4 » a ¢ lisser en avant.
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Pidces O\ Modéle No. 30. Modéle No. 31. Mécanisme D’Ascenseur
nécessaires o \OF Camion de Dépannage Ce mc_'ulﬁ-le Fﬂ}ﬁrt?HEIltE un meécanisme usité SDII}"E‘HF dans les gra_m.ie.»;'n'linea pour la descente c-t le lf.=_vz_1g_e
8 a9 Né. 9 B\ N de la cabine d'ascenseur. Généralement, ce mécanisme est actionné par la vapeur ou a l'électricite.
ST 24 Qe = _ LLa corde 1 enroulée entre deux Poulies de 7§ cm. sur ia Iringle de 11} cm., 2, commande la montee et
E 2 3 \& e T T la descente de la cabine. Cette Tringle porte également une troisieme PD[I].[E de f.-j.qrm. qui, munie d une
7 I 5 . " 1 a0l Cheville Filetée, sert de roue 4 poignée. Une Bande de 14 cm. 3, fixée par une Equerre a la Plaque a
| ,_n s N 4 (7 Rebords de 14 x 6 cm. est placée contre la derniére Poulie et lui sert de frein. Pour enrouler ou derouler
5 I ;a - OR\ '} la corde, la Bande-frein devra étl‘t: légérement repoussée '{'lu doigt. C T .
A 9 O ¥ o) 1 B Une Roue Barillet 4, située a l'extrémité de la | rmﬁglc 2 est munie d'une Cheville Filetée re]n:vﬁf*nltnnt
A ]E} o OB N8\ 2 le bouton de manivelle d'une machine maquette f{:u*n}w d'un .‘_\‘Ianclmn'n muni a ses tit"ll::: extrémites de
R < G 2 ; v Roues a4 Boudin de 19 mm. Le Manchon est monte sur un Boulon Pivot, qui est passé dans son trou
| - 15 o = a . S~ -~ SI=e central Ei't ﬁ}i{'ii!, par L‘{}IIEFL‘!-It:L‘I'IJIIi.'-E. i !;1! _I’hllqml‘.
‘ 5 \ - ' - | EReRY T et en est écarté par un Collier. Une 1ringle de
E: d: :;’ ‘ ey b o QE:\ A a‘i U 8800 LA B 5 cm. passe A travers la I.ﬂ’n:aﬁv de l:lll‘l.["r{l{-":'-‘.
Rl 182 Fig. 30 | _ . X SR e oy | ; Roues a Boudin, et porte, a :-it.JIl’f':-il‘l‘{_‘l;l"lltt‘.' un
| 19s z 570 % PESLETe o' G o - .-"%}:L'r:-‘l:iph-nmrrt a ( ;nrfl;rtn futuchu‘ﬁ la ( hp*:'ll]r.*
4. . 2908 0 _ . ., . *lo o o 4 o 7 ' I'iletée. Les bu:‘:mlnnqﬁfmvs a 1&_1. (1_151}1110.-:1 Ac-
2 = 20b !‘ ? . o | P Ut f couplement Elmvm}t ¢tre munis cl écrous, I:;;‘ﬁ‘n
] 21 . A m o) ﬂ_:;-_.'_ B\ @ Jio , O o\ que leur Tige n-atteigne pas !;1 (.ht”’ullli'.
] AR 2 du No. 48 \\'— ¢ | 0T oy O SO0 o Une .'}olélﬂl:u:[‘”t‘ a Main représentant 1.'-t_
2 . 22a 1 ) '433 \ 2 3 AR o9 o u‘nn'chntf- d’échappement tIlL‘ ]':1 rma-.:'mne est
2 3 24 3 ? 48h Yy, . : fixée par des bC}}Il{}nH insérés  dans les
1 k 26 ‘] \ 52 . X parois de la chaudiére et dans un Accouple-
1 Zt; 4 ” 53 4 duNo.111¢c ment ainsi que dans un Collier.
o 352 AP, . 3 du No. 63 | RS 0 | "
R SR b 500 o, B S | SN () [
£ NGy - i 197 ., D9 2 e 8 2 ,, 126a | 1duNo.147a | 1du No. 148
7y = ncie 1O 2 ., 9ba 4 onld2a 10 o 147b 12 L 165
Les supports de la colonne de direction 1 (IFig. 30a) sont formés par un Support Plat et un ]].'t:lzl_'s_ e
Accouplement 2.  Une Tringle de 6 cm, traverse le trou transversal central de cet Accouplement et HIERORRAL oD
porte une Roue de Champ de 38 mm. écartée de 1'"Accouplement par trois Rondelles. LLa Roue de 10 du No. 1 ¥
Champ engreéne avec un Pignon de 12 mm. situé sur la Tringle 1. La Manivelle 3 est munie d'un 1@ 2 0
Support Plat boulonné de fagon a ce que son trou rond recouvre le trou allongé de la Manivelle : un . P 3 > A8
boulon passe a travers ces deux trous et est vissé dans le trou fileté d’un Collier sur une Tringle de 2k 15 4 0
5> cm. Cette Tringle pivote a 'extrémité d’une fusée a laquelle elle est jointe a 'aide d’un Collier - Ve 8 a
et d'une petite Chape d'Accouplement. 11 ST 4 3
Les roues de devant tournent librement sur des Tringles de 38 mm., et sont tenues en place par SR N
des Colliers. ILes Accouplements 4 pivotent sur des Boulons de 93 mm., aux extrémités de deux IR A B 1 :
Bandes de 11} cm. qui sont boulonnées 1'une contre l'autre et forment 'essieu de devant., Deux ;NS . e,
Bandes Courbées de 38 mm. % 12 mm.5 fixent les Bandesde 114 cm.aux Corniéres latérales du modéle. i oy oAk iﬂ 7
Les détails de la grue du modeéle sont indiqués par la Fig. 30, Le levage et 1'abaissement de la I 195 1 ""‘;
charge est commandé par la rotation d'une Manivelle a Main qui est passée dans des Embases - .- '19b I Rl
A e WTTRN T 5 & & Triangulées 4" i D0k b
RS EgaT - -t T Plates fixées aux I 22 M,
rebords de la 4 24 3,0
Plaque a Re- 88 35 . :
bords formant le 3 i 37 1 BT
socle de la Grue. ISR -+ b
Dés qu’on lache Z 40 1
la manivelle de 2 48b ¢
levage, la charge T i
est Dbloguée an A I .
moven d’'un 4 A sba o
Cliquet et d’une 1 i ) 9
Roue a Rochet 2 63 &
fixée A l'ex- 2 5 100 o
trémité de la ] » 115 | 2duNo.162b X
i Manivelle a I w a7 N L, 183
Fig. 3va L LA, Main. 1 , 162a ‘ 1 163
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Chacun des mécanismes représentés ct décrits sur cette page, ainsi que sur les
aux jeunes Meccano ingénleux des idées pour inventer de nouveaux modéles,

cing suivantes, peut étre appliqué &4 un grand nombre de modéles et donner
Alnsi, la boite de vitesse représentée ici peut étre adaptée a un chissis

automobile Meccano et a d’autres modéles les plus variés,

No. 1. Boite de Vitesse a Engrénement Permanent
[@)

['engrénement permanent des roues de cette boite de vitesse réduit 'usure du meécanisme
et facilite les changements de vitesse, tandis que le verrouillage dont elle est munie ne per-
met de faire engrener une roue que lorsque tous les autres engrenages sont au point mort.

L’arbre 1 est passé dans I'une des Plaques formant les parois de la machine et dans le trou
transversal supérieur de 1’Accouplement 14, fixé & une Cheville Filetée qui a son tour, est
fixée & une Bande Courbée de 90 x 12 mm. boulonnée aux parois latérales de la boite de
vitesse. La Tringle 1 porte une Roue d'Engrenage de 25 mm. 12 qui engréne avec deux
Roues similaires 11 et 13 situées sur les Tringles 3 et 4.

ILa Tringle 3 est munie de deux unités d'embrayage 9 et 10, dont la premiere comprend
un Manchon d’Embravage et un Pignon de 12 mm. de long sur 12 mm. de diam. reliés 2
l'aide d'un Acoupplement Jumelé 2 Douille. L’autre partie de 'Embrayage 4 Manchons,
est fixée a la Tringle. L’'unité 10 est semblable mais le Pignon y est remplacé par une Roue
d’Engrenage de 25 mm. Les deux unités d'embrayage de la Tringle 4 sont identiques, étant
composées chacune d'un Pignon de 12 mm. de long sur 12 mm. de diam. et une partie d Em-
brayage a Manchon joints par un Accouplement Jumelé 2 Douille. Chacune de ces unités
peut étre embrayée avec le Manchon correspondant fixé a la Tringle.

Le verrouillage, dans lequel se meut le levier de commande, empéche l'exécution d’un
embravage faux, et est formé de deux Bandes de 38 mm., deux Bandes Courbées et deux
Bandes a4 Double Courbure, le tout étant fixé A la parol de l'appareil. Le levier de com-
mande est tenu dans la bosse d’'un Accouplement a4 Cardan, et, peusse de coté, vient s'en-
gager entre une paire de Poulies de 12 mm. fixées sur chacune des Iringles de commande 35 et
6; en ¢tant poussées en avant ou en arriére, ces Tringles commandent l'engrénement ou
le désengréenement des roues.

De courtes Tringles s'engageant dans les rainures des Accouplements Jumelés A
Douilles sont fixées aux Tringles 5 et 6 a 'aide d’Accouplements.

Les dispositifs pour arréter aprés chaque mouvement les Tringles 5 et 6 consistent en 2
Boulons de 12 mm. qui sont montés sur des Equerres de 25 x 12 mm. et dont les tétes re-
posent, quand les engrenages sont au point mort, dans les trous de Colliers fixés aux Tringles.

No. 2. Modéle de Démonstration du Mécanisme Bendix

Le dispositif Bendix, qui sert & engrener le pignon du démarreur avec le volant du
moteur et a les désengrener automatiquement dés que ce dernier est mis en rotation,
constitue une partie intéressante de 1'automobile moderne. 11 est évident que sans ce
desengrenement automatique, le démarreur devrait tourner A une trop grande vitesse
pendant la rotation du volant ce qui pourrait avoir de ficheuses consequences. Le
fonctionnement de ce disposif trés ingénieux est démontrée dans le modéle représenté
ci-dessous.

Le Moteur Electrique est boulonné & un bati que I’on voit dans tous ses détails sur
la gravure. Le Moteur, par l'intermédiaire d engrenages donnant une démultiplica-
tion de 9 : 1, actionne la Tringle 1 qui est munie A son extrémité d’un Accouplement ;
une Tige Filetée est insérée dans cet Accouplement du coté opposé. Un Raccord
ileté est soudé a la bosse du Pignon de 12 mm. 3. Le Collier 4 est fixé dans la
position indiquée, par un Boulon passé complétement a travers ses trous pour vis d’arrét, et
inséré dans le Raccord Fileté. Son role est d’augmenter le poids de la piece, qui ainsi
peut avancer sur la Tige Filetée sans tourner avec elle.

Lorsque le Moteur est mis en rotation dans une certaine direction, le Pignon et le
Raccord Fileté avancent vers la Roue de 57 dents 5, qui engréne avec le Pignon. A ce
meme instant, le Pignon se butte contre I"'Accouplement et se met & tourner avee lui en
communiquant son mouvement a la Roue de 57 dents. Cette derniére est fixée rigidement
4 sa Iringle qui porte, & son extrémité opposée un Volant.

La roue a poignée 7 transmet sa rotation, par l'intermédiaire de deux Roues Dentées
et d'une Chaine Galle, & 1a Roue de 57 dents 6 qui engrene avec un Pignon de 12 mm. situé
sur iaxe du Volant.

Si l'on tourne a la main la Roue 7 dans la méme direction que celle qui lui est com-
muniquée par le Moteur-démarreur, mais plus rapidement, le Pignon 3 recule sur la Tige
Filetée et desengréne de la Roue de 57 dents 5, en isolant le Moteur-démarreur. Le rotation
de la roue & poignée correspond a la marche du moteur dans une auto.

On pourra donner a ce modéle un aspect plus réaliste et en faciliter le maniement en y
adaptant un interrupteur, dont on trouvera un simple modéle dans ce manuel (Fig. 8).
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No. 3. Tournevis Mécanique

L"appareil représenté sur la Fig. 3 est destiné A servir au montage et démontage de
grands modeles Meccano. Le modéle est actionné par un Moteur Meccano de 4 volts
dont la force motrice lui est transmise par une conduite flexible. | i
~_ Une démultiplication de vitesse de 27 : 1 a lieu entre 1'axe de l'induit du Moteur et
'arbre auquel est fixée une extrémité de la transmission flexible, cette démultiplication
résultant d engrenages consistant en trois Pignons de 12 mm. et trois Roues d’Engrenage de
o7 dents. : L.'un des Pignons est monté sur l'axe de l'induit et engréne avec une Roue de 57
dents situce sur une courte Tringle munie également d'un autre Pignon de 12 mm. qui & son
tour, engrene avec une Roue de 57 dents fixée 4 une autre courte Iringle portant un troisiéme
Pignon de 12 mm. qui engréne avec la Roue de 57 dents de la Tringle commandée finale.

Le tournevis lui-méme se compose d'une poignée formée de trois Bandes Courbées de
90 x 12 mm. boulonnées & deux Roues Barillets, la méchelétant passée dans l'une de ces
Roues ]?El‘.l‘i“t?tﬂ_f‘t la Tringle motrice 3 dans l'autre. | -
LY A l'extrémité intérieure de la meéche du tournevis, qui devra avoir le diamétre des
Inlngluﬁ Meccano, on fixe une Roue de Cham p de 19 mm. & I'aide d'un Boulon de 12 mm. 2
A l'extrémité intérieure de la Tringle 3 se fixe un Pignon de 19 mm. de diamétre et de 19 mm.
de long qui forme embrayage avec la Roue de Champ. | |
.. Un Ressort de Compression 5 placé contre la Roue Barillet tend A tenir la Roue de
Champ a une certaine distance du Pignon de 19 mm. -

La conduite flexible, qui transmet la force motrice du Moteur au tournevis consiste
en une lnngeuri de 45 em. de cable métallique Bowden. (Le cAble Bowden 5'En1[_;]ni(= pour
Iels freins de bicyclettes et se trouve & bon marché chez les marchands de bicyclettes et
d'accessoires de cyclisme). On coupe le tube extérieur du cable environ 5 cm. plus court
que le _ﬁ!_ de fer intérieur afin que celui-ci ressorte des deux cotés. Puis on ;‘hetrtélgt: les
extrémités du fil de fer en deux parties égales et on les plie en boucles de fagon a pouvoir }
passer les boulons 7 que l'on fixe dans des Colliers nouveau modéele, dont 1'un est boulonné a
la Tringle Motrice du Moteur, et 'autre 2 la Tringle 3 du Tournevis. |

Le Boulon de 12 mm. 2 fixé dans la bosse de la Roue de Champ de 19 mm. est placé de
fagon a se heurter contre 1'un des Boulons 4 lorsque la Roue de Champ est désembrayée et
lorsqu'on tourne légérement le manche A droite ou 2 gauche. La partie mobile du
tournevis fait alors un tout rigide avec le manche. Ceci permet d'ébranler les boulons
les plus solidement vissés, ainsi que de bien serrer ceux que l'on visse. |

Il suffit ensuite d’appuyer sur le manche pour embrayer
la Iv_l?ue de Champ avec le Pignon et mettre la méche en rotation
rapide.

"

oy
i

A
| N

Fig. 3. Vue générale du Tournevis Mécanique
avec sa transmission flexible.

No. 4. Boite de Vitesse

Le modéle d: boite
de vitesse de la Fig, 4
est intéressant surtout
au point de wvue du
nouveau systéeme de
changement de démul-
tiplications qu'il com-
prend.

Une Tringle de
114 cm. traverse les
Plaques a Rebords de
9x6 qui forment les
parois de l'appareil, et
glisse librement sans
ses supports. Un Pig-
non de 19 mm. 1 est
fixé A cette Tringle,
ainsi qu'un Accouple-
ment dans lequel est
inséree une Iringle
servant de levier de
commande. Cette der-
niere est munie de deux
Accouplements dont
'un porte la Roue d’Engrenage
de 25 mm. 2 placée sur un Boulon-
Pivot et 'autre, situé au sommet du
levier, une Tringle de 25 mm. 3
glissant librement dans un de ses trous
transversales. Un Pignon de 19 mm. 5,
une Roue d’Engrenage de 25 mm. (ne se
voit pas sur la photographie) et une Roue
de 50 dents 6 sont montés séparément,
a de petites distances, sur la Tringle 4.

LLe Pignon 1 forme un engrenage
permanent avec la Roue d'Engrenage 2, que
I'on peut pousser contre la Roue de 50 dents 6 en faisant exécuter au levier de commande
un mouvement combine vertical et latéral de facon A faire rentrer
la Tringle 3 dans le trou extréme de la Bande de 38 mm. 7. Ceci
apporte une démultiplication entre l'arbre de commande et
'arbre commandé. En plagant la Tringle 3 dans le trou extréme
de la Bande de 5 cm. comme le représente la gravure, la Roue
d’Engrenage de 25 mm. 2 peut étre amende en contact avec
l'autre Roue semblable sur l'arbre commandé : dans ce cas la
démultiplication est nulle. Enfin, quand la Tringle 3 est placée
dans le trou de Support Plat 8, la Roue d'Engrenages de 25 mm.
2 engrene avec le Pignon de 19 mm. 5, ce qui donne une mul-
tiplication de vitesse.
Les distances entre les Bandes de 6 cm. et 38 mm. et le Support Plat doivent
étre soigneusement observées de facon a ce que la Roue 2 engréne bien avec celles
de la Tringle 4. Les engrenages de cette Tringle doivent, eux aussi, étre ajustés
a des distances exactes qui ne permettent qu'a un d’eux d’étre engrené a la fois.
Grace a sa nature compacte, cette boite de vitesse convient tout particuliérement
a un modele de chéssis automobile.

Witceceet

T

'. W‘\

\

Fig. 4.
Vue de la Boite de
vitesse ; une des
parois est enlevée.
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No. 5. Roue a Aubes Mobiles

Aux premiers temps de 'application de la vapeur
aux navires on ne connaissait que les bateaux A roues.

Apres l'invention de I'hélice on délaissa presque
completement ce type de navires qui, a 1'heure qu il est,
n'est usité dans certains pays que pour la navigation
cotiére et sur les riviéres tropicales.

Une roue & aubes de bateau se compose essentielle-
ment de deux jantes placées a une petite distance 'une
de l'autre et reliées par des rayons a leurs moyeux qui
sont fixés rigidement 4 1'axe. Sur la circonférence de la
roue, a des distances égales, sont placées des palettes en
bois ou en métal nommées aubes. Celles-ci constituent
la partie motrice de la roue.

ll'y a deux méthodes de fixer les aubes. La premiére
consiste A les fixer immobilement aux ravons de la roue,
tandis que d'aprés la seconde elles sont mobiles et
actionnées par un mécanisme qui les maintient dans une
position verticale pendant toute la durée de leur
immersion. Ce second systéme permet d’obtenir un
rendement bien supérieur.

La Fig. 5 représente un modeéle de démonstration
du fonctionnement d’une roue a aubes mobiles. Chacune
des jantes de la roue consiste en huit Segments en U "
joints entre eux A l'aide de Bandes Courbées de
90 x 12 mm., les boulons qui les fixent servant aussi A
tenir les Bandes de 14 cm. formant les rayons. Chaque
série de rayons est boulonnée & un Plateau Central fixé
a une Iringle de 29 cm. 1 qui est passée dans les
Corniéres de l'arriére du cadre de démonstration.

T LA AT . G
=" ’:I;Q No. 6. Indicateur de Pentes
‘ |

Ce dispositif, qui généralement sert aux cyclistes et aux
automobilistes a enregistrer les pentes des routes, peut aussi
étre adapté a divers modéles Meccano.

3 Le pendule 1 est formé d'une courte Tringle fixée & 1’aide d'un
| Accouplement & une Tringle munie d’une Roue de Champ de
38 mm. Le cadran 2 consiste en un rond de carton gradué collé
sur une Roue Barillet. Sur la gravure l'extrémité de I’Aiguille 3
(piece 156) est coupée afin de mettre 2 découvert la partie
superieure du pendule. La tige, sur laquelle est monté la cadran,
est passée, prés de son sommet, dans une Bande Courbée de
38 mm. et, & son extrémité inférieure, dans le trou longitudinal
d'un Accouplement monté sur la Tringle de la Roue de Champ de
_ 38 mm. Un Pignon de 12 mm. est fixé sur l'axe du
e cadran, et engréne avec la Roue de Champ.

L appareil ainsi monté peut étre fixé au cadre d’une
bicyclette & l'aide de la Tige Filetée de 5 cm. 4. Les
graduations du cadran doivent étre disposées de facon
4 ce que I'Aiguille 3 indique 0 quand la bicyclette es
trouve sur un terrain absolument horizontal.

On pourra faire un pendule plus long que celui de
la gravure afin de la rendre plus sensible aux moindres
pentes du terrain.

Chacune des aubes 2 est formée de deux Pou-
o trelles Plates de 11} em. munies d'une Equerre de
LA T L TR B WA T T B N Pt - p j = e 3
— SO ORO G@“‘&%ﬁl 20 %25 mm. 3 d'un co6té et d’une Equerre de
g ¥ < o 12 X 12 mm. de I'autre. Elles sont pivotées 2 la roue
N -“"'l.,_‘_\_ Q i-.-ﬂ " " Y & P :
I\ e = . a l'aide de Tringles passant par des Equerres et des

U

I ,-" :‘.H;r ’
r, -"1“ } =

aubes
donne

sont le

Fig. 5

5 em. Quatre écrous vissés sur chacune de

Tiges Filetées servent A tenir les deux Poulies A
une distance suffisante pour placer entre elles
Les Roues a
comme
I'indique la gravure, et fixées 2 la Tringle de 9 cm.
qui tourne librement dans les moyeux des Poulies.

Une courte Corde Meccano 2 pliée en deux

deux Roues & Boudin de 28 mm. 1.

Boudin sont boulonnées ensemble

fait le tour des Roues et les bouts libres
sont passes dansla boucle et attachés A 1'une
des Tiges Filetées (voir la gravure). On
verra, qu en tenant immobile la Tringle de
9 cm., on pourra faire tourner les Poulies
de 7§ cm. dans une direction seulement.

Cet appareil pourrait étre adapté
au mecanisme d'une Grande Roue ou
d'un Manége de chevaux bois qu'il ferait
arréter en ralentissant doucement leur
rotation une fois que le Moteur serait arrété.

Les jeunes gens ingénieux trouveront
encore bien d’autres applications 2 ce
dispositif.

Plaques Triangulaires de 25 mm. qui sont fixées aux
I'  rayons.

ne Roue Barillet 5 est montée sur un Boulon-

Pivot qui est inséré dans le trou transversal extréme
d'un Accouplement Fileté et est tenu en place par un

contre-ecrou. L'Accouplement Fileté est
attaché a une Plaque Triangulaire de 25 mm.
6 par un Boulon passé dans son trou longi-
tudinal.

Toutes les aubes sont connectées A la
Roue Barillet 5 au moyen de Tringles 4 munies
d’Accouplements de Tringles qui sont attachés
librement (4 l'exception d'un) A la Roue
Barillet et aux Equerres de 25 x 25 mm. 3. 1.a
Iringle 4, qui forme l'exception, est fixée
aussl rigidement que possible 2 la Roue
Barillet afin que celle-ci puisse tourner avec
la roue a aubes.

lles axes de la Roue Barillet et de la roue 2

ne coincident pas, et la rotation de la roue
un mouvement excentrique aux Tringles 4,

qui ainsi, laissent les aubes inférieures toujours dans
une position verticale. Dans la roue d’un bateau ce

s aubes qui sont plongées dans l'eau. Grice &

ce mécanisme la résistance que 1'eau offre aux aubes
est réduite au minimum.

<
No. 7. Embrayage de Roue Libre

L embrayage]de roue libre de la gravure ci-
contre comprend deux Poulies de 7} cm. reliées de

CeSs

-

&
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8. Tableau Indicateur Electrique

A

Tous les jeunes Meccanos connaissent
— les tableaux indicateurs magnétiques qui
constituent un elément important du systéme
de sonnerie ¢lectrique dans toute maison
moderne.

Il.e modele représenté par la Fig. 8 est
un indicateur électro-magnétique construit
entierement en pieces Meccano, auquel,
nous n'en doutons pas, les Meccanos ingénieux
trouveront plusd’une application intéressante.

IL'un des principaux avantanges de ce
dispositif est qu’il n'emploie le courant
électrique qu’'au moment ou l'on appuie les
boutons de contact, Une fois que l'indicateur
a pris une nouvelle position le courant se
trouve coupé jusqu’'a ce qu'on n'appuie a
nouveau sur le bouton. La Fig. 8 représente
l'appareill complet, et la Fig. S8a—lappareil
démonté avec le mécanisme intérieur.

Chacun des Solénoides consiste en une
Bobine Meccano (9 et 10) sur lesquelles est
entouré du Fil No, 26 S.C.C, Les Bobines ainsi préparées sont recouvertes d'une couche de papier
protégeant leur enroulement et fixées entre des Equerres de 25 x 12 mm. comme indiqué sur la
gravure, Une Tringle de 114 cm. 11 est passée a travers les deux Bobines, et une Vis sans Fin
est fixée & son milieu. On s assurera bien que la Tringle glisse aisément dans les deux Bobines.
Une courte Tringle traversant de haut en bas les plaques de l'appareil (celle d’en haut est représentée
a coté de l'appareil sur la Fig, 8a) porte un Pignon qui engréne avec la Vis sans Fin de la Tringle
11, et, & son extrémité supérieure, est fixé un morceau de carton solide découpé de la facon indiquée
(Fig. 8a) sur lequel on dessine une fleche et que l'on fixe a une Roue Barillet. Le petit poids 12
sert 4 maintenir cette partie du modéle en équilibre.

Une extrémité de 1'enroulement du solénoide 9 est reliée & la borne 6 (Fig. 8) et une extrémité
du solénoide 10 est relice a la borne 8, tandis que les deux autres extrémités des fils sont jointes
ensemble et attachées a la borne 7. Toutes ces trois bornes doivent étre isolées de la Plaque a 'aide
de Rondelles et Coussinets Isolateurs.

Les deux boutons interrupteurs 1 et 2 sont montés sur une Plagque & Rebords de 14 X6 cm.
Chaque interrupteur consiste en une Roue a Boudin dans la bosse de laquelle glisse la tige d'un
Tampon a Ressort. Les Roues a Boudin sont fixées 4 la Plaque par un Boulon de 12 mm., im-
mediatement au-dessus d'un Boulon 6 B.A. isolé, En appuyant sur le tampon on met en contact
la tige du tampon avec la téte du Boulon 6 B.A. Des Ressorts de Compression coupés en deux
raménent les extrémités des
Tampons a leur position nor- : 9 il 10
male, & une certaine distance Fig. 8a
des Boulons 6 B.A. Chacun de
ces derniers est connecté par un
fil isolé a l'une des bornes
isolées 3 et 4 ; la borne 5 n'est
pas isolée.

Un des poles de la batterie
est connecté a la borne 3, et
I'autre a la borne 7, tandis que
les bornes 4, 8 et 5, 6 sont
connectées entre elles. Evidem-
ment la longueur des fils reliant
entre elles les bornes varie selon
les circonstances. Le mécanisme
complet peut étre ensuite re-
couvert d’'un couvercle en bois,
comme l'indique la Fig. 8.

Modeéle No.
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Modéle No. 9. Changement de Commande Automatique

g _Sn

Le dispositif représenté par la Fig. 9 est un modéle Meccano de boite de
vitesse 4 changement de ‘commande automatique.

L.a Tringle de la Roue de Champ de 38 mm. 1 est actionnée par la tige de
I'induit du Moteur Electrique par l'intermédiaire d’'un engrenage donnant une
démultiplication de 3:1. Une Roue de Champ semblable 2 est fixée a une
Tringle qui est passée dans les parois de la boite de vitesse de fagon a étre alignée
A la Tringle de la Roue de Champ 1. Un Accouplement muni a ses deux ex-
trémités de Tringles de 25 mm., est placé librement sur la Tringle, un Pignon
de 12 mm. étant monté, librement sur chacune de ces Tringles et étant tenu
par un Collier 3. . |

Deux Pignons, dont un de 19 mm. et 'autre de 12 mm,, sont fixés a la Tringle
portant la Roue de Champ 2. Ces Pignons engrénent avec les Roues d’Engrenage
6 et 7 lorsque la Tringle de ces derniers est poussée latéralement dans ses
Supports. 43 ) : _

Une Manivelle 4 est fixée &4 une courte Tringle verticale qui est munie
également de deux Manivelles & deux bras relices par de courtes cordes aux
Colliers 3. L'extrémité de la Manivelle 4 est munie d'un boulon dont la tige
est prise entre deux Colliers fixés a la Tringle mobile.

Un élastique qui relie l'extrémité de la Manivelle a
deux bras supérieure a la paroi du Moteur, tient normalement
le Pignon de 19 mm. contre la Roue de 50 dents 7, mais,
dés qu'un effort plus grand est imposé au mécanisme, les
Pignons tendent a tourner autour de la Roue de Champ 3
et tirent la Manivelle 4 et la Tringle mobile, ce qui change
les engrenages.

Une Chaine Galle relie la Tringle mobile & une Tringle
munie d'une Roue Dentée 8 servant & transmettre la rotation
a l'extérieur.
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No. 10. Indicateur
de Profondeur
\ Souterraine pour

par 0\
» o I /| |

A {.f'? Ascenseurs
| de Mines

Fig. 10

Ce dispositif peut étre appliqué A tous
les modeles Meccano d'ascenseurs. Le
cadran est un Rapporteur pour Théodolite
(piece No. 135) gradué de fagon a indiquer
la profondeur.

Deux Equerres de 25 %25 mm. et une
Bande de 74 cm. sont boulonnées a 'une des
parois, des Rondelles étant placées sur les
boulons les fixant & la Plaque afin d’en
écarter ces pieces. Avant de fixer la Bande,
on y placera une Piéce 4 Qeillet.

Une Tringle de 25 mm. est insérée dans
la bosse de la Pice a Oeillet, un Accouple-
ment étant fixé sur la partie extérieure de
cette Tringle, et une tige Filetée de 11} cm.
étant passée dans son trou central. La tige
Filetée est passée dans les Equerres de
20 x25 mm. et est munie d'une Roue de
Champ de 19 mm.

Un Pignon de 12 mm. placé sur une
Tringle traversant les Plaques sans Rebords
engrene avec la Roue de Champ, et une Roue
Dentée de 25 mim. la connecte, & 'aide d’une
Chaine Galle, au modéle. Une Chaine est
fixée a la Piece & Oeillet passée autour d’une
premicre Roue Dentée, puis passée par-dessus
la Roue Dentée de l'axe de lindicateur, et
enfin attachée a un poids.

No. 11. Engrenage a Declanchement Automatique

Ce dispositif ingénieux peut étre adopté A tout modeéle Meccano de 4
marteau-pilon. Voir notre Manuel d’Instructions (Mod. No. 6.34). 4
LLe mouvement est transmis au tambour par un engrenage donnant :

(

|

i

|

i /.?’_ T
> (k9 e g
et
.
la démultiplication de 2 : 1 et composé d'un Pignon de 19 mm. engrenant ;
avec une Roue de 50 dents fixée 4 1'axe du tambour. Le tambour est '
formé de deux Roues 2 Boudin placées l'une contre l'autre.

La Vis sans Fin 1 est fixée A 'arbre moteur et engrene avec un Pignon )
de 12 mm. qui est fixé & une Tringle passée dans deux Embases Triangulées
Coudées. Un Support de Rampe 2 est fixé A cette Tringle, et, & chaque
revolution de cette derniére sa tige vient se butter contre une Poulie de
12 mm. 3 tenue librement sur la Tringle 4, entre deux Colliers.

Cect a pour effet de pousser la Tringle 4 A gauche et de désengrener
la Roue de 50 dents du Pignon de 19 mm. en débrayant le tambour de
l'arbre moteur. Dés que le Support de Rampe reliche la Poulie, le
Ressort {ait retourner la Tringle 4 a droite, en amenant de nouveau la
Roue de 50 dents contre le Pignon de 19 mm,

al (]|
I

No. 12. Modele de Demonstration de “Servo-Frein” pour Autos

Le dispositif représenté par la Fig. 12 démontre le principe du systéme de frein Dewandre employé dans les autos Daimler,

l.a Poulie fixe de 25 mm. 1 est fixée A une Tringle actionnée par des engrenages donnant une démultiplication de 9 : 1 qui la relient
a la tige de l'induit du Moteur. Une courroie croisée en corde (3) relie les Poulies 1 et 2. La Poulie 2 est montée A I'extrémité inférieure
d'une Bande de 5 cm. 4 qui pivote sur un Boulon de 93 mm. et est écartée de la Plaque par une Rondelle. A l'extrémité supérieure de
la Bande est articulée une Bande de 5 cm. boulonnée 4 une Bande-Glissiere de 5 cm. 6. Un Boulon de 94 mm. est inséré dans la fente
de la Bande-Glissiére, et deux Rondelles sont placées sur sa tige ; le boulon est fixé par de doubles écrous a la Plaque de fagon & ce que
la Bande puisse glisser librement,

A la Bande 6 est articulée une Bande de 6 cm. 8, A laquelle, a son tour, est jointe de la méme facon la Bande de 74 cm. 5, ainsi qu'une
Bande de 38 mm. 7, un Collier et une Rondelle étant placés sur la tige du Boulon de 12 mm. servant de pivot. L'extrémité supérieure
de la Bande de 38 mm, est articulée aux deux Equerres de 25 x25 mm. Une Tringle de 5 cm. passee dans des supports formés d’Embases
Iriangulées Plates et de Bandes, est munie, A ses deux extrémités d'Accouplements. A l'un d'eux est articulée une Bande de 38 mm,
10 qui est connectée par son trou central 4 une Bande de 9 cm. (voir la gravure). L’une des cordes de freinage est attachée a la Bande

10 et l'autre a 1'Accouplement fixé A l'extrémité opposeée de la Tringle

de 5 cm. Ces deux cordes, aprés avoir passé autour des Poulies de 38 mm.

représentant les tambours de freins, viennent s'attacher aux Corniéres
9 du bati.

Une corde attachée a la courroie 3 relie cette derniére i I'extrémité
infeérieure du levier 8. Si l'on appuie sur la peédale 9, la glissiére 6 se
trouve poussée a gauche et la Poulie de 12 mm. 2
a droite, en serrant la courroie 3 autour de la
) Poulie 1; La courroie 3 entraine la corde qui y
.1"- est attachée et le levier 8 4 gauche.

]
Ll

6
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No. 13. Treuil a Changement de Vitesse Automatique

Le plus simple moyen de baisser
la charge suspendue au crampon
d'une grue consiste a désengrener le
treuil du moteur en laissant le cable
de levage de dérouler sous le controle
d’'un frein. Si, pour certaines
raisons (dimensions de la charge,
etc.), ce procédé ne peut eétre
employé, on est obligé, pour faire
descendre la charge, de renverser la
marche du moteur. Toutefois, ceci
équivaut a une perte inutile
d'énergie, et la descente de la
charge ne peut se produire, dans ces
conditions, qu'a une trés petite
vitesse.

Le mécanisme représenté sur la
Fig. 13 permet l'application d une
methode completement neuve et
trés intéressante de manutention de
la charge, qui élimine ces incon-

vénients. Il pourra étre adopté avec avantage a

tous les modeles Meccano de grues, et nous ne

voyons pas d'obstacles qui puissent sopposer a
Il son emploi pratique.

En principe, ce mécanisme est arrangé de fagon
a ce que la descente de la charge s'exécute a une plus
grande vitesse que le levage. Le changement de
vitesse est complétement automatique, et s'obtient
par le renversement de marche du Moteur.

I.a Tringle 1 est 'arbre principal de la boite de vitesse, car c'est lui qui transmet le mouvement aux divers
engrenages. Elle est munie de l'unité 9 qui est composée de deux Roues d'Engrenage de 2 mm., jointes par un
Accouplement Jumelé a Douille. Cette unité tourne librement sur la Tringle entre deux Colliers fixes. Un Pignon de
12 mm. est fixé A la Tringle 1 dans la position indiquée.

La Roue d'Engrenage de 25 mm. 5 est fixée a la Tringle 11, sur laquelle, & coté d'elle, pivote librement une
Manivelle & deux Bras. Cette Manivelle est munie d'une Bande de 74 cm. qui prolonge de 5 em. un de ses bras. Un
Pignon de 12 mm. 3 tourne librement sur un Boulon de 19 mm. fixé & 'extrémité de son bras court. Sur la Tringle
11 se trouve également 'unité 2 qui consiste en un Pignon de 12 mm. et une Roue de 57 dents reliées par un Accouple-
ment Jumelé a Douille. Le Pignon est engrené d'une fagon permanente avec le Pignon 3 de la Manivelle a deux Bras,
et un Ressort de Compression est placé sur la Tringle entre la Manivelle et 1'unité 2 qui est libre sur la Tringle 11.
Enfin, un Pignon de 19 mm. est fixé a la Tringle.

Une troisiéme Tringle passée dans les parois porte une Roue de 50 dents 6 et une Roue d'Engrenage de 25 mm. 7,
la premiére engrenant avec le Pignon de 19 mm. de la Tringle 11 et le second avec le Pignon de 12 mm. 3.

Lorsque le mécanisme est dans la position que représente la gravure, la rotation de 'arbre 1 est transmise par le
Pignon de 12 mm. de I'unité 2, au Pignon 3 qui engréne avec la Roue d'Engrenage de 25 mm. 7.

L.a Roue de 50 dents 6 et le Pignon de 19 mm. avec lequel elle engréne, transmettent la rotation a la Tringle 11
qui est connectée a l'aide d'une Chaine Galle a une Roue Dentée 10 fixée A l'extrémité du tambour. L'unité 9 est
isolée de tout engrenage. Le tambour du treuil tourne lentement en enroulant la corde qui léve le crampon.

11 suffit de changer le sens de rotation de la Tringle 1 pour que la Manivelle 4 pivote et fasse engrener son Pignon
avec la Roue de l'unité 9, Alors la rotation est transmise, par 1'unité 2 engrenée avec le Pignon de 12 mm. de la
Tringle 1, et par 'unité 9, & la Roue d'Engrenage de 25 mm. 5 fixée a la Tringle 11. Le tambour déroule la corde en
tournant plus rapidement que dans le premier cas. Le Ressort de Compression placé sur la Tringle 11 presse
légérement la bosse de la Manivelle & deux bras contre celle de la Roue d’Engrenage 5§, et, par ceci, aide la Manivelle
A se renverser quand la rotation change de direction.

Le mouvement de la Manivelle est arrété de chaque c6té par 'extrémité de la Bande de 7} cm. qui vient se heurter
contre une Bande Courbée de 115 X 12 mm. ; une des Bandes Courbées est marquée du No. 8 sur la gravure.

Fig. 13

No. 14. Frein Electrique a Solénoide

Le frein a solénoide que 'on voit sur la Fig. 14 est, en connec-
tion électrique avec le Moteur, et s‘applique automatiquement
aussitot que le courant est interrompu. Ce dispositif peut avoir
des applications utiles, comme frein de slreté dans les modéeles
de grues, ascenseurs, etc.

Une Poulie de 25 mm. 1 revétue d'un Anneau de caoutchouc
(piece No, 155) est fixée a une Tringle qui, par des engrenages, est
reliée A la tige de l'induit. Deux autres Poulies de 25 mm. 2 sont
fixées 4 des Bandes de 38 mm. qui, a leurs extrémités supérieures,
pivotent sur des boulons a contre-écrous fixés aux Bandes de 5 cm.
3 et, a leurs extrémités inférieures, pivotent sur des boulons
insérés dans les parois du Moteur. Les extrémités opposées des
Bandes 3 pivotent sur le boulon de la Bande Glissiere de 5 cm. 4
dont la fente est engagée sur la tige du Boulon de 9 mm. 4a. La
Bande 4 est aussi attachée A la Bande de 11} c¢m. connectée a la
tige du solénoide 5. Cette Bande pivote sur un boulon a contre-
écrou fixé a une Embase Triangulée Coudée placée sur le Moteur.

Le solénoide 5 consiste en une Bobine Meccano recouverte de
quatre couches de Fil de cuivre S.C.C. 23. Une extrémité du fil est
fixée A la borne isolée 6, 1'autre a la paroi du Moteur. L'Accumu-
lateur est connecté & une borne du Moteur et a la borne 6, enfin la
seconde borne du Moteur est connectée a sa parol.

Dés que le courant électrique traverse le solénoide, la tige qui
se trouve A son intérieur monte et reste dans cette position. Il
suffit toutefois de couper le courant, pour que le solénoide perde
des propriétés d’aimant et laisse tomber la tige qui fait descendre
le levier. Le bras court du levier monte et freine la roue 1, en
pressant les Poulies 2 contre son Anneau de caoutchouc.

Le poids de la tige intérieure du solénoide et du levier est
suffisant pour provoquer une pression considérable du frein.
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Des Centaines de Prix pour les Jeunes Meccanos

Tous les jeunes Meccanos qui aiment inventer de nouveaux modéles doivent prendre
part a nos grands Concours de Modéles qui sont annoncés chaque mois dans le Meccano
Magazine. Ces concours procurent aux jeunes gens une excellente occasion de comparer
leur habileté a celle de leurs confréres Meccano en méme temps que la chance de gagner
des prix importants en espéces ou en piéces Meccano et accessoires de trains Hornby:.

Les conditions détaillées de ces concours paraissent dans le Meccano-Magazine. Les

concurrents n'ont pas de droits de participation a paver ni de formules a remplir, Le 23 . R (] __ : 2T A
Meccano-Magazine donne toutes les indications nécessaires quant au type de modéles el | e T T s S mm
admis aux concours. L . LSLE LB ey (1 L0 L 1 e AN TVER
Les jeunes gens désireux de participer & nos concours sont prévenus qu'ils ne doivent S TR T T (HPENE ""“““"‘:"";;:_‘“L” pon LS 1 303
pas nous envoyer le modeéle lui-méme, mais simplement sa photo ou un dessin détaillé. e 29 : == - L s (| SR rﬁ;"
S'il s'agit d'un modele trés compliqué, il est préférable d’accompagner la photo S—— ] ] | . ! LS ; 51 [T ELH"L 4
s . e s o e e R . i T R | g

UNE SELECTION DE MODELES MECCANO PRIMES A NOS CONCOURS
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ou le dessin d'une description de son mécanisme.

Voici toutes les peu nombreuses corditions qu'il y a 4 observer pour concourir et
avolr la chance de gagner I'un des beaux prix dont sont dotés nos concours.

LRECARTEETATTRRenn

A droite: Un
beau modéle
priméeé de
Machine de
Navire A
Iriple Ex-
pansion,

En bas:
Modeéle de
cargo-boat.
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Ce modéle
Meccano, qui
represente
trés exacte-
ment le
College
anglais de
Stonyhurst,
a été con-
struit par les
eleves de
I'école pré-
paratoire de
ce college.

a nos concours avec l'espoir de gagner un prix.

I1 est évident que tous les modéles présentés doivent étre nouveaux, c’est-a-dire que les
concurrents ne doivent pas copier les modéles des Manuels d'Instructions ou d'autres

publications Meccano.

Les modeles primeés les plus interessants sont représentés dans diverses publications
Meccano et sont décrits dans le Meccano Magazine de sorte que le modéele d’un concurrent
peut-étre reproduit a l'infini par les jeunes gens du monde entier. Ceci suffirait déja a

recompenser la plupart des jeunes Meccanos.

Sur cette page ainsi que sur les trois suivantes, nous représentons quelques uns des

modeles primeés a nos derniers concours.

T

La Construction des Modeles Meccano est Simple et Facile

Nombreux sont les jeunes gens qui croient que pour gagner un prix a un Concours de
Modeles Meccano, il faut avoir des capacités extraordinaires ou méme presque du Génie !
Ce point de vue est completement erroné et tout gargon un peu ingénieux peut prendre part
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A droite: Mag-
nifiqué Modele
d"Excavateur
Electrique
primeé a un de
nos derniers
concours, Re-
marqu e z
l " aspect
realiste de cet
engin,

@ B B 9 8 B 4 &

b
DG T

En haut: Modéle trés réussi d'un
grand Hydravion Dornier. En bas:
Modele de Tracteur-Traineau Canadien,
[Le mécanisme de direction de ce
tracteur a chenilles comporte un
dispositif qui, lorsqu’on tourne Ile
traineau de devant a droite oun a
gauche, arréte automatiquement Ia
chenille du méme cote.

I.e superbe modéle du milien
represente le nouveau pont
jeté sur le Tyne & Newcastle
(Angleterre). Ses auteurs ont
recu les félicitations des
constructeurs du wveritable
pont.
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Un revenant:
. . . deémodé.
| Modele d'une

B9 MECCANO- 5. 8" s ‘ volture * Auto-
S mobile de 1894
primeé  récem-
ment 2 un

m1 e s e Taner « A CONeonNrs
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exactement un chalutier & vapeur. Le modéle ne comprend pas la
partie inférieure de la coque, ce qui fait que, placé sur une surface plate il
parait immergé a un certain tirant d'eau. On remarque que toutes
les parties du modéle et tous
les engins disposés sur le pont
sont reproduits avec une exacti-
tude prodigieuse.

On wvoit sur le pont, a
la proue du bateau, un guindeau
destine a relever 'ancre tandis
o (IR PR N . | qu'au milien du pont on
S rraretetate it e e S | £ be = A= : = aperc¢oit le grand treuil servant

N AL K ) g : ) a tirer le chalut.

N AR AN SR . O 2 5 ‘ il Le modeéle est monté sur
: e <5 wi | quatre Roues a Boudin, les
deux roues arriére servant 2
sa direction. La barre repré-
sentée par une Roue Barillet,
est connectée, au moyen d’'En-
grenages Coniques, & un arbre
vertical a l'extrémité duquel
est fixée une Manivelle & deux

Bras relice par des Chaines
Galles aux roues arriére.

Suivant le sens dans lequel on
tourne la Roue Barillet, on dirige
le bateau a droite ou 4 gauche. Le
treuil du chalut et le guindeau de
I'ancre sont actionnés par un
Moteur Electrique placé dans la
coque, la rotation étant transmise
aux treuils an moyen de Chaines
Galles. Ce modéle est particulicre-
ment intéressant, car il démontre la
facon dont on peut incorporer des
¢éléments mécaniques dans les
modeles de navires,

.......

LI'-Z célébre cuirassé britannique
“Hood " qui est le plus
grand vaisseau de guerre du
monde, a servi de prototvpe au
superbe modéle représenté ci-dessus.
lLa quantité de Longrines con-
stituant la coque du modéle donne
une certaine idée de ses proportions
grandioses, mais on appréciera
encore mieux le beau travail du
jeune homme dont il est l'oeuvre,
en apprenant que sa construction
necessite 'emploi de 1.300
¢ccrous ! Les dimensions du
modele ont permis d’y repro-
duire dans tous leurs détails
les tourelles cuirassées et les
autres parties qui figurent
sur le pont.

Locomotive de Grand Express

T T T R

Les trois photographies
du milieu représentent une
grande loco d'express. C'est
une des meilleures oeuvres
d'un jeune constructeur de
nombreux modéles primés,
La loco, ainsi que le tender,
est construite a une échelle
exacte qui donne au modéle des proportions parfaites et une
apparence de puissance réelle. Comme le montrent les deux photos
du tender (vu de devant et d’arriére), cette partie du modele est
construite d’apres le dernier type de tender A couloir intérieur, 2 _ | s e QLR T
Ce passage sert de communication entre la loco et le reste du train ] B =~ O/ %’y b 5! nn;:;;;;:;uul'.,
€t permet aux meécaniciens de se relayer pendant les longs parcours. : j '

Chalutier a Vapeur

Au bas de cette page on voit un modéle qui reproduit treés

O A O

il
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A gauche: Modeéle de Loco-Tender 2-6-4.
Muni d'un Moteur Meccano ce modéle peut
procurer des heures entiéres damusement,

i il . 1""'!-'-_—-._—'1
LIy :

T TRl

A droite : Modéle de Trois-Méts entiérement gree
[.e coque, les mats et toutes les parties du modéele
sont formés de piéces Meccano, tandis que les
voiles sont en papier blanc et donnent au modéele
in aspect excessivement réaliste. Le générateur
a vapeur représenté ci-dessous est actionne par
Moteur Electrique Meccano placé a l'interieur
de la chaudiere.

TR ERRER R EEREA

La Machine & Découper le Jambon repré-

. sentée ci-dessus est munie d’'un mécanisme =
| imprimant un mouvement de va-et-vient =
. ; au chariot. Ce mécanisme consiste en un =
; Plateau Central mis en rotation au moyen =
; d’une roue a poignée ; une Bande boulonnée =
E au Plateau Central pivote, a son extrémité, =
2 \ sur une autre Bande boulonnée au chariot =
s . mobile. =
!: ' -*'; : Fﬁ'f =
- ‘...‘ 'F‘ :.. E
‘e "-'-‘.' — - ‘ .ir"i‘i'ir"'ﬁ’:..- v =
o odi == DN o
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= Les postes de pompiers modernes possédent

A . 25 e des motocyclettes qui permettent aux

SRR e o | AL hommes de se rendre rapidement au lieu de

i R TN S TR s I'incendie. La gravure ci-contre représente

‘_' PR AL . S T |l'l un modeéle de motocyclette de pompiers

.".l '*' oo L R R 'r"ll' construit en Meccano.
' o, — O e’
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EMPLOI DES PIECES MECCANO
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Voici quelques exemples de I'emploi des nouvelles piéces Meccano. Chaque exemple donnera
probablement aux jeunes gens d’innombrables idées d'applications les plus variées pour chaque
picce.

(A) Mécanisme typique de roue libre formé de deux Cliquets et d'une Roue A Rochet.

(B) Les Pneus Meccano se fabriquent actuellement en quatre dimensions ayant des diamétres
intérieurs de 25 mm., 38 mm. (Pneus Michelin), 5 cm. et 7} em. (Pneus Dunlop). La
gravure représente un modele d'auto muni de Pneus de 38 mm.

(C) Engrenages Coniques de 12 et 38 mm. faisant partie du mécanisme de direction d'un chéssis.

(D) Disque a Moyeu (No. 118). Cette piéce convient admirablement 2 la construction d'un
volant ou d'une grande roue locomotrice. Ci-dessous on voit cette piéce formant la roue
arriere d'un Tracteur Meccano.

(I£) La Chaudiére (No. 162) peut étre employée dans des locomotives, locomobiles et bien d'autres
modeles analogues.,

(I')  Le Support de Cheminée (No. 164) a des applications innombrables. Ici on le voit dans le
role du récipient d’huile dans un lubrificateur A siphon.

()  Cylindre réaliste formé de deux Roues & Boudin de 19 mm. et d’'un Manchon (Piéce No. 1€3),

(H) Le Roulement a Rouleaux (Piéce No. 167) facilite la construction de grands modéles
pivotants, comme La Grue a Fléche horizontale, Drague Excavatrice, etc.

(I) Deux Accouplements a Cardan fixés & un palonnier servent a convertir un effort de com-
pression en traction.

(J])  Un Pignon de 12 mm. engrenant avec une Roue de Champ de 38 mm. constitue un moven
commode de transmission entre deux arbres disposés a angle droit. :

(K)  Bande a Double Courbure (No. 45), inappréciable dans la construction de supports renforcés.

(L) Equerre d’Angle servant de glissoire a une cabine d'ascenseur.,
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avec des milhiers d autres camarades, 'annonce de concours periodigues, dotés de nombreux prix, Le MM,
apprend a obtenir de Meccano et des Trains Hornby le plus de plaisii possible. Cest le compagnon fidél

et indispensable du jeune Meccano, celur qui amuse, consellle et instruif
"“MM." contient d'intéressants articles illustres sur les Chemins de Fer, les Nouvelles Inventions, les
Machines Mervellleuses, | Aviation, les Navires, les Automobiles, 'Electrnicite, la T.S.F.. la Vie des Grands
Inventeurs, les Timbres-Poste, les Nouveautes dans la Sclence et genéralement F==

tout ce qui peut passionner les jeunes garcons. Des pages spéciales sont réservées aux
articles envoves par les lecteurs, aux reponses du Redacteur en Chel aux nombrenses

N l.|l.|l.'*-HHE!‘-« (qu 1 !r'illlil, A la vie et aux inteéréts de la Gilde Meccano, A des concours
W) mensuels, aux dernieres nouveautes de Meccano et des Trams Hornby, ams: qu'i
des 1eux, divertissements, histoniettes, devinettes, et
e M.M." parait le ler de « hill]ll!‘ Mois sous une ||_|l||.- couverture en couleurs 1._.5'1:"
Eerivez au Reédacteur en Chet du ' Meccano-Magazine, ' 78/80 mue Rébeval,
PARIS (X1Xe) pour vous abonner ou pour demander un numero specimen. Le
AN prix de labonnement est de I'rs. 8 poul
6 mois et IFrs. 15 par an (Etranger : 6 mois
| O bFrs.. et 12 mois 17 Frs.)
Si vous le désirez, vous pouvez également
vous procurer le Meccano-Magazine chez | &-
votre fournisseur habituel de Meccano, au | S - ; \
prix de 1 I'r, le numero, | |
LA GILDE LOLOSSE bt fixe OBIJETS DE |
.~ v WERVE|L . . 2 2 : e . |
MECCANO i ety MECANIOU GILDE MECCANO |

| La Gilde Meccano est une 1 .'1I e rendre la v e

| organisation pour  jeunes ! chaque jeune homme  plu
gens, mstituce 4 la demande = hawell plus  heurens:
des jeunes gens et dirgée 2) De 1§ risel Lll I '
auntant que possible par des | i g

ennes rens la franchise, la wvolonté
' reussir ot lesprit d'imtia
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LCCOT Irr ! toul jeune | 3 D'encourager les jeunes
nomme  qul etant  posses- | dans la poursinte s
seur d'une Boite Meccano, | . leurs études et dé  lew
presen L une demande  par | ; . Lk 8 4 y ,

| '8 ! I . _ - VOCa tion &L, notanimen

| formile uliere, s'engage | 0 cRUE GEANTE v :

I " . s | ll.l. Ll - i1 e ||| R PR R AT SRR I
(| 'H*-"-Hr‘ll‘. v se conformer | | i Vi I.| . [ 11 | 1]. I.
aux buts. de la Gilde et | — | de leurs connalssances
promet d'en porter 'insigne | | princi ¢ 1a .1 11
Ausst souvent que possible, | I 11 gEénie
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