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La Jécanigue en Hiniature

CONSTRUCTION DE MODELES AVEC MECCANO.

Le nombre de modeles que I'on peut construire avec Meccano est pratiquement
llimité : Grues, Autos, Avions, Horloges, Machines-outils, Locomotives. bref, toutes
choses susceptibles d'intéresser les jeunes gens.

Un tfournevis et une clé qui se trouvent dans chaque boite Meccano sont les seuls
outils nécessaires.

Quand vous aurez construit tous les modeéles présentés dans le manuel d'instructions,
les possibilités de votre Meccano ne seront pas encore épuisées, loin de la. Ce sera le mo-
ment d'utiliser vos propres idées.

Vous reconstruirez quelques uns des modeéles avec de petits changements a votre gout,
€t puis surtout vous essaierez d'en faire d'autres entierement de votre invention. Vous
eprouverez alors les joies et les sastisfactions du Constructeur et de I'Inventeur.

COMMENT COMPLETER VOTRE MECCANO.

Meccano se vend en gamme de || boites différentes, du Ne 0 au Ne 0. Chaque
boite a partir du N© | peut étre convertie en boite du numéro supérieur grdce @ ia boite com-
plémentaire appropriée. Ainsi,
Meccano N° | se transforme
en N° 2 par l'addition de la
complémentaire N© | A et
la complémentaire No 2 A
convertira le tout en N©° 3 ef
ainsi de suite,

De cette maniére, vous
pouvez débuter avec n'im-
porte quelle boite Meccano et
la compléter petit a petit jusqu'a
Ce que vous possédiez la
grande boite No |(,

LE PLUS BEAU JOUET DU MONDE

Toutes les pieces Meccano sont de la méme qualité et du méme fini, mais elles sont
plus variées et plus nombreuses dans les grandes boites. ce qui rend possible la construc
tion de modeles plus importants et plus intéressants.

Le réalisme de beaucoup de modeles peut étre augmenté par I'adjonction de figurines :
avtos, camions et autres objets de la série des ** Dinky Toys ", ou arbres et haies de la
série des Trains ** Hornby ™. Ces accessoires figurent sur certains modéles présentés dans
le manuel, mais ne sont pas inclus dans les boites, |ls peuvent étre achetés séparément chez
n'importe quel stockiste Meccano.

DES MODELES NOUVEAUX.

Pour rendre nos montages plus compréhensibles. nous avons donné plus de clarté a
nos illustrations en faisant disparaitre sur les photos le quadrillage oblique dont sont
recouvertes les plaques Meccano incorporées dans les boites (plaques a rebords, sans
rebords, flexibles et cintrées).

SERVICE SPECIAL.

Meccano ne borne pas ses services a la vented’une boite oud'un manuel d'instructions.

Si vous avez des difficultés
pour le montagede vos modeles
ou §i vous voulez des conseils
pour, ce magnifique jeu qu'est
Meccano, écrivez-nous. Nous
recevonsjournellemeni descen-
tainesde |ettresde jeunesMecca-
nos de tous les coins du monde

Vous pouvez étre certains
que votre lettre aura toute
netre attention et qu'ill y sera
répondu rapidement et de la
tagon la plus compléte.




Ces modéles sont faits avec la boite MECCANO No. 5 (ou les boites No. 4 et No. 4a)
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5.1
MONTE-CHARGE

Chaque céié de la cabine esl
formé par deux plagues flexibles de
6 x6 cm. boulonnées 4 deux bandes

de 1| trous. Une bande incurvée de
petit rayon réunil les exirémités
supérieures des bandes de || lrous,

et les cOlés sonl réunis 4 leur sommel
par lrois bandes coudées de 60 x 12
mm.; ils sont réunis & leurs extrémités
inférieures par deux bandes coudées
de 60 %12 mm..

Les deux plaques secleurs &
rebords son! fixédes &4 la plagque &
rebords de I|4x6 cm.., 4 |'aide
d'équerres, el les quatre corniéres de
32 cm. sont fenues par les mémes
boulons. Les guides de la cabine soni
conslitués par qualre cordes donl
trois sonl visibles en |. Ces cordes
sont aiftachées & des rondelles au-
dessous de la plague & rebords; au
sommel de la cage elles sonl fixées &
des équerres bovlonnées en 2. La
corde 3 est attachée & une rondelle
el passe 4 fravers le frou central de la
bande coudée de 60 %12 mm. for-
mant |le dessus de la cabine. Ensuite,
elle passe par-dessus la poulie de
7.5 cm. (4) et est attachée & un ressort
d'attache monlé sur une manivelle:
cette derniére traverse |les bandes
de |4 cm. qui servenl & é&layer la
consiruction.

Uneé corde passe autour de la
poulie de 7.5 cm. (5) et es! altachée
au levier de (rein que figure une
bande de 9 cm. Cette bande est
articulée, &4 I'aide d'un boulon 4
conire-gécrous sur une embase frian-
gulée coudée fixde & une embase
iriangulée plate. La povlie folle de
|2 mm. boulonnée & la bande de 9 cm.
ser! & assurer la tension de la corde
de freinage.

52
CAMION

Des plagues-secteurs & rebords forment le dessus el le dessous du capol du véhicule.

Le chassis du camion consiste en deux longerons dont chacun se
compose de deux corniéres de 31 cm, se recouvrant sur gqualorze
frous el qui sonl réunies 4 leurs extrémiiés par des bandes coudées
de 60 x 12 mm. Les roues avanl sont montées sur une Iringle de
13 cm. passée & travers les longerons du chdssis; les roues arriére
sont fixées & un essieu formé de deux tringles, de 9 cm. el de 38 mm.,
assemblées au moyen d'un raccord de Iringles et traversant égale-
ment les longerons.

L'extrémité étroite de celui-ci est boulonnée au miliev d'une bande

coudée de 60 x [2 mm. qui rejoint les exirémilés avant du chdssis, tandis que son exirémité large est fixée au milieu d'une bande de |4 cm. boulonnée trans-
versalement entre les longerons. Les cotés du capol sont formés par des plagues flexibles de 14 x 6 cm. qui sont boulonnées aux rebords de la plague secteur, Le
radialeur es! figuré par une plague & rebards de 60 x 38 mm, qui est fixée par ses rebords aux extrémilés avan! des deux plaques secleur. Le bouchon du
radiateur es! représenté par une poulie folle de |12 mm. Le pare-chocs se compose d'une bande de 9 cm. munie 4 ses extrémilés de bandes cintrées a glissiéres
de 73 mm. |l es! fixé 4 I'avan! du chdssis au moyen de bandes de 38 mm. ¢! d'équerres de 25 x25 mm.

Les phares sont fixés au pare-choc par des équerres renversées, et ils sonl figurés par des poulies de 25 mm. relides aux éguerres par des boulons. Les
garde-boue son! des plaques flexibles de 14 x4 cm. qui sont incurvées pour obtenir la forme monirée sur la figure; des embases triangulées plales sonl
fixées a leur exirémité arriére, leur partie pointue passan! sous les plagues cintrées qui forment les cdiés de la cabine du chaufleur.

La cabine est formeée de la fagon suivante : les petites bandes sont boulonnées verticalement aux cétés de la cabine pour former les supports avant du toit,

les supports arriére étant des bandes de |1 trous. Le toitl est
une plague 4 rebords de |4 x6 cm. qui edl boulonnée & ses
exirémilés aux bandes de |l trous. A son extrémité infé-
rieure, chaque bande de || trous porte un suppor! double sur
lequel sonl boulonnées 4 angle droil deux bandes de 5 trous
gui farment le marchepied.

La plateforme du camion est formée de bandes de 25
trous et de plaques flexi-
bles, La partie centrale de
I'arriére du camion est une
plague & charniéres el les
cdlés sonl des bandes de 25
trous. D'auvires bandes se
recouvren! pour farmer
I'extrémilé arriére. L'ar-
riére el les cOlés sonl relids
a4 la plateflorme par des
équerres.

La platefarme du
camion donl la construc-
tion est rendue claire par
nos gravures est fixée au
chdssis par des bandes
coudées de 60xI12 mm,
a l'avant, ¢l par des em-
bases triangulées couddées
et des bandes de &6 cm.,
4 l'arridre.
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Ces modéles sont faits avec la boite MECCANO No. 5 (ou les boites No. 4 et No. 4a)

2.3 PONT ROULANT

La cheville cenlrale ayanl été démontée, les deux moitiés
d'une plaque & charniére | sont employées pour la construction
des monlants du pen! roulanl, Qualre disques de 32 mm. fixés
par des boulons 4 contre-écrous aux bandes de 32 cm. permettent
au modéle de rouler sur le sol,

Chacun des rails consiste en deux carniéres de 32 em. qui se
recouvrent sur trois trous el sont réunies par des bandes Iransver-

sales de |4 cm. Des embases Iriangulées coudées servent a fixer les
rails aux montants.

Les rails sont soutenus par
qualre bandes composées cha-
cune d'une bande de || el d'une
bande de 5 frous qui se recou-
vrenl sur trois trous. Ces bandes
sonl boulonnées aux rails el portent
une équerre 4 leur extrémité
inférieure, Ces équerres sonl
boulonnées & d'autres équerres
fixées aux supports verticaux.

54 GRUE DE DEPANNAGE DE CHEMIN DE EFER

* o @ @ 8 4 & @

_
e

Le chassis du modéle consiste en deux longerons en U composés de cornidras af reliés & leurs extrémilés par des bandes
de 9 cm. el des équerres. Une plaque 4 rebords de |4 x& cm. et vne plague flexible de 14 x6 cm. se recouvrant sur un trou
sonl fixées qux cornidéres & |'aide d'équerres. La charpente sur laquelle est articulée |a fléche ost fixée & une poulie de 7.5 cm.
a l'aide de boulons de 9 mm. munis chacun de deux rondelles servant & ménager |'écartement nécessaire. Les boulons de 9 mm.
sur lesquels pivole la fléche sont munis de contre-écrous

La poulie de 7.5 cm. servant de base & la fléche lourne sur une tringle de 3 cm. qui traverse san moyeu el es! tenue en place
par un ressort d attache pour corde.
Le boggie avant (fig. 5.4a) pivole sur une tringle de 9 cm. e! est tenu enlre une rous d'auto
el une poulie de 25 mm., comme le monire |e cliché, Le boggie arriére est monté de la méme

fagon sur une tringle de S cm., & laquellela plague-bande de |4 <6 cm. o deux bandes de & em. se
recouvrant sur frois irous

tervenl de supports. Les
boggies sonl réunis par une
Y courrsie de transmission:
les boulons | sonl munis de
contre-écrous. Les mouve
ments verlicaux de la fléche
tonl commandés par une
manivelle formée d'un suppori
double muni d'une égquerre
¢! d'un boulon-pivol, Le boauy-
len tenant 'équerre fixe |e
support double 4 la tringle.

Une plague & rebords de |4 x6 em.. munie d'une poubic de 7.5 cm., foarme le chdssis de la
grue; les poulies de 25 mm. son! fixées sur des Iringles de 13 cm. qui traversenl! les rebords
de la plague.

La cabine de la grue consiste en plaques flexibles assemblées par des bandes coudées de
60 x |2 mm.; une manivelle munie d'une poulie de 25 mm. o d'une roue d'auvlo lraverse |es
parois de la cabine. Les boulons qui fixen! les bandes de 32 cm. formant la partie inférieurs de

laflache portent également une plaque & rebords de 80 x 38 mm. & laquelle est fixée une seconde
poulie de 7.5 cm. Une Iringle de 5 cm., flixée dans le moyeu de cette poulic, passe & fragvers
ia poulie inférieure et la plaque a rebords, elle est tenue au-dessaus de colte derniére par une
rouve barillet

Une corde, fixée par un ressort d'allache & la tige d'une manivelle, passe par-dessus lg
poulie folle de 25 mm. & I'extrémité de la fléche, puis dans le palan de levage, aprés quot, olls
est altachée a la lléche, comme le monire Je cliché.,

Des butoirs pour limiter e trajet de la grue sur les rais son! fournis par des bandes de
trois lrous boulonnées verticalement aux cormires de 25 trous qui forment les rails. Les rails
sonl prolongés vers le bas par des plagues flexibles de 14 x4 cm. ot de & x 4 cm. jointes par
lewr bord inférievr par des bandes de 25 trous,

Le levage de la charge
est commandé par la mani-
velle, et ['orientation de la
flache est obtenuve gréce &
une corde passée autour de lag
poulie supérieure de 7.5 cm
située 4 |la base da la flache
puis enroulée plusieurs fois
aulour de o Iringle traver-
sanl |les parois lalérales de
la cabine,




Ces modéles sont faits avec la boite MECCANO No. 5 (ou les boites No. 4 et No. 4a) 3

5.5 AUTOCAR e | 5.6 GRUE GEANTE A FLECHE HORIZONTALE

Deux cornitres de 32 cm. réunies § leuri exiremités par des Sandces oe 8 ey, consiiiveni e chissis auguel sonl boulanndst
les plagues Mlexibles formant les cdlés de la carrosserie L& 1ail ast supporté par des bandes de |4 em. auxquelles sont fixtas,

ner des équerres, deux plagues a rebords de 14 %6 cm. ot deux plaques Mexibles de 140 x 38 mm. L'arriére convexe de la Le monlage de la superstruciure ! de la fleche apparall clairement sur la gravure, Les disques de 32 mm. représenlant |es

vailure est flormé par deux plagues cinlrees de 41 mm. de rayan, une plague flexible de 140 x 38 mm. e une aulre plague roues son! moniés sur des boulons munts de conlre-écrous, ¢e qui leyr permel de tourner librement. Sur la Fig. 5.6a, on voit la cabine

Mexible de 14 x6 cm. Les plagues flexibles sont incurvées of boulonnges aux plagues cintrées qu elles recouvran! sur tran de commande dont le toit a été démonté afin de rendre plus claire la structure oe I'extrémité arrigre de la fléche,

Irous., Une poaulie de 7.5 ¢cm. es! boulonnée 4 la fiéche por deux boulons de 3 mm. qui fixent égalemenl au-desious de celle poulie une
Le phare arriére est liguré par une poulic de 3% mm . mantée sur une Cheville filatée fixée 4 'une des plaques llexibles _ bande coudée de 60 x 12 mm. disposée dans le sens de la longueur de la fliche el dont les extrémités forment des supporis entre les

(Fig. 5.5a) ' deux poulies. Une tringle de 9 cm. fixée dans le moyeu de la poulie superieure de 7.5 cm. passe dans le moyeu de celle siluée au-
Le capol esl formeé de deux plagues cinfrees en U €l {'une plogue flexible de 60 x 38 mm. Le radialeur =3 represenie dessous, qui es! boulonnée & une plaque & rebords de |4 x & em. fausan! partie de la supersiruciure Cetie Iringle esl fixée au-dessous

par une plaque & rebords de U = 18 mm de la plague & rebords de la fagon indiquee sur la Fig. 5.6b.

Le chariol de levage est représenté sur la Fig. §.6¢c: il roule sur des rails constitués par des corniéres qui formen! la parlie supe-
rieure de la fléche, Une corde est altachée & I'avant du chariol, puis passée par-dessus une Iringle de 9 cm. & 'extrémilé de la fléche ot
enrcaulée six fois autour de la Manivelle: de |a, =lle revient au chariot et est attachée 4 son exirémité arridre. Une seconde corde as!
fixée & un ressorl d'aftache monlé sur la
iringle de 9 cm. qui porte la rouve barillet et la
rove d aulo.

La corde es! ensuvile poassée aulour de
I'une des poulies folles de 25 mm. du chariol,
autour de la poulie folle de 12 mm, dans le
palan de levage et par-dessus la seconde poulie
falle de 25 mm. Finalement, elle est allachée Q
la plaque flexible de 60 x 38 mm.
que I'on voit & 'exirémile
avant de la fléche.




Ces modeles sont faits avec la boite MECCANO No. 5 (ou les boites No. 4 et No. 4a)

5.7 CHAR D’ASSAUT

Les longerons du modéle sont constitués par des corniéres;
les deux corniéres supérieures sonl réunies par trois bandes
de 14 cm., alors que celles de dessous, foarmant le chissis, sont
reliées par une bande de |4 cm. 4 l'avant el par deux bandes
de 6§ cm. se recouvrant sur un trou, 4 l'arrigre. Sur la Fig.
5.7a on voil, en |, les deux moitiés d'une plaque 4
charnidére qui, démontée, son! employées comme
des plaques sans rebords. Des embases trian-
gulées plates sonl boulonnées aux bandes
de 6 cm. fixées enire les corniéres supé-
rieures et inférieures & ['arriégre du
modéle, el ces piéces fonl partie du
carénage des chenilles.

La lourelle pivotante
g5l représentée sur la
Fig. 5.7b. Le canon
arriére esl figuré par une
iringle de 9 ocm. munie
d'une équerre renversée
a l'intérieur de la lourelle
2! lenuve par des cla-
velles, Une Iringle de
I3 cm. est fixée dans le
moyeu de la poulie de
7.5 em. a4 logquelle est
boulonnée la tourelle, ef
une rouve dauto esl
fixée & son sommet.
L'extrémité inférieure de
la  tringle traverse la
plaque a rebords de
l4x6 cm. ainsi gqu'un
cavalier, Une poulie de
45 mm. sert a fixer dans
le modéle I'ensemble de
la tourelle. La plaque secteur & rebords que l'on voil sur le plus grand
cliché est fixée & une seconde plague secteur qu'elle recouvre sur huit frous.

5.8 CAMION-CITERNE 5 fi;

Le chdssis du modéle est représenté sur la Fig. 5.8a. Chacun de ses longerons consiste en deux cornigres de 32 cm. se recouvrant
sur |18 trous el boulonnées I'une a I'autre. Le dessus et le dessous du capol sont formés par des plagues seclours & rebords, e les
plaques flexibles de | 1.5 x6 cm. formant les parois latérales de cette partie du modéle sont boulonnées au coté intérieur des rebords
de celles-ci.

Le volant esl représenté par un disque fixé 4 'aide d'un boulon & conlre-écrous sur la plague secteur & rebords.

Le toit el la paroi arriére de I'abri sont constilués par une plagque & charniéres e deux plagues flexibles de 60 x 38 mm. se
recouvranl sur un lrou.,

L 'abri du chauHeur es! fixé au chassis au moyen d'équerres, # au capol
auv moyen de la bande coudée de 38 x 12 mm. qu forme le montant central
du pare-brise.

Sur la Fig. 5.Ba la citerne a éé ouverte
alin de faire voir sa siructure inlerieure, Le
corps de la cilerne se compose de plagues
llexibles de I4x6 cm.
el de 140 %38 mm. Des
bandes de 32 cm. sont
bouvlonnées le long des
bords laléraux de |'en-
semble de ces pigces. La
citerne ainsi constituée est
lixée aux corniéres du =
chdssis au moyen d'équer- w} Tr
res &4 135°. Le couvercle
fermant l'orifice par lequel
on remplil le réservoir
es! figuré par une roue
barillet munie d'une ban-
de incurvée de em. a pelil
rayon; il est fixé au-dessus
de la citerne par vn bou-
lon de 12 mm.




] Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. 5§ (ou les boites No. 4 et No. 4a)

5.9 AUTO-POMPE

La carrosserie es! montée sur deux piéces | composées
r chacune de deux bandes de 25 trous qui se chevauchert. Ces

TR P T TN T PO IFSREToy 8 pieces son! réunies a l'avant par une plaque a rebords qui
= e o e g e et S S » = forme l'arriére du capol, et & I'arriére par vne embase trian-
’ “"*...arf“ l t t- ! t t ' t l- e E By = gm 'H mAAAA gulée coudée boulonnée 4 l'aulre extrémité des bandes perfo-

P — = e e S Y rées. Les embases Iriangulées coudées sont unies par une
— e : ! plaque flexible de |4 x4 c¢m. renforcée par une bande de ||
trous. Les bandes 2 sant des bandes de 25 et de || trous qui

se recouvren! sur 6 trous. Les bandes de 25 trous 3 sont fixées
sur les cdles par des équerres.

Le capot consiste en deux plaques secleur & rebords,
réunies par deux plaques flexibles de 11,5x6 cm. el il est
fixé 4 la plague & rebords de |4 x6 cm. par des supports plats.
Le radiateur est figuré par une plague & rebords de & x4 cm.

L'essieu arriére est formé de deux tringles de 9 ¢cm. joinles
par un raccord de tringles; elles tournen! dans des supports
plalts boulonnés au chdssis.

Le mécanisme de direction se construil de la fagon suivante :
en premier lieu une bande de 7 trous |13 (Fig. 5.9a) est boulonnée
au-dessous el en lravers du capol. Une bande de 5 trous 14 ef
un support double lournent libremeni, maintenus par un
eécrov, sur un boulon de 9.5 mm., et la partie libre du corps
du boulon passe dans le dernier trouv de la bande de 7 trous:
un second écrou est alors placé sur le boulon de fagon & I'assu-
jettir &4 la bande tout en laissant la bande de 5 trous libre de
pivoler. L'une des roues d'aulo est alors fixée & une Iringle
de 2,5 cm., maintenuve par une clavette dans le supporl double.
A l'autre extrémilé de l'essieu avanl, une seconde bande de
5 trous 4, un support double el une troisieme bande de 5 lrous 5,
saonl montés sur un boulon de 9.5 mm. el assujeltis par un
ecrou. Le boulon es! alors fixé & contre-écrou & l'exirémilé de
la bande de 7 trowus.

Les e:lrém-l.es libres des bandes 4 et 14 sont ensuite fixées & la bande |15 au moyen de conlre-écrous.,
La lige de direction est une tige filelée de 75 mm. qui tourne libremeni dans les supports plals fixés sur la plaque & rebords. Une bande de § trous 6 légéremenl incurvée es! fixée a la tige

filetée par dFU! ecrous el est relide d}ﬂ bande 5 par deux bandes de 5 lrous qui se recouvrent sur trois trous. La partie avant de-celte bande composée esl mainienue enire deux écrous Sur un
boulon passé dans la bande 5, elle-méme légéremen! incurvée,

La figure 5.9b donne des délails de consiruction de I'échelle qui est montée sur une
oblenuwe &n huuluﬂnnnl les deux moihiés d'une plaque & charniére aux bandes 1. U
a4 leur extrémité inférieure par une bande coudée de 38 mm. 8.

La partie coulissante de |'échelle est constituée par deux corniéres réunies & chaque extrémité par des bandes de Irois trous. Ces cornidres glissen! sur les cornigres 7 el sous les équerres

renversées 9 que deux rondelles mélalligues espacent des cornigres 7. Une corde fixée & la bande de 1rois trous 10 passe autour d'une poulic montée sur la manivelle, aulour d'une seconde poulie ||
bloquée sur une tringle de 25 mm. qui teurns dans une chape, & o5t ensuite altachée & Ig bande 10,

poulie de 75 mm. bloquée sur une tringle de 5 cm. Cette tringle passe dans le trou central d'une plague
ne poulie de 15 mm. bloquée sur une Iringle de 5 cm. maintient I'échelle en position, Les corniéres 7 sant réunies

On donne & I'échelle
Finclinaison voulue grace
. 4 une roue barille! fixée

7 sur une fringle 13. Une
corde passe frois fois
auvlour des tringles 13 el
12, et est finalement
fixée a la tringle 12.
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Fig, 5.9b




6 , Ces modéles sont faits avec la boite MECCANO No. 5 (ou les boites No. 4 et No. 4a)

5.10 LOCOMOTIVE ELECTRIQUE 5.1 GRUE DERRICK

La construction du bati ¢t de la cabine est monirée
clairement par nos gravures, a

Chaque cblé de la fléche consisle en trois bandes de
25 trous qui son! réunies & la base par une bande coudée de A
38 x 12 mm., au milieu par une bande coudée de 60 x 12 mm. el i
au sommel par une chape. Une Iringle de 38 mm. lenue dans 3
le moyeu de la poulie supérieure de 7.5 cm. traverse une of
seconde poulie de méme diamétre boulonnée & la base du :
modéle, o esl fixée par une clavelte. Le supporl double |
situé au sommel des bandes de 15 trous est fixé par un boulon .
a contre-écrous a la plaque a rebords de 60 x 38 mm. Lalringle ['8 J
de |3 em. | gqui commande I'arientation de la flache st munie o
d'une corde forman! courroie de transmission e! enroulée S
plUsieurs fois sur elle, Celle corde passe autour de la poulie _,3”’
de 7.5 em. au pied de la fléche, La manivelle 2 commande ; L Wl
le levage de la charge. Une corde esl enroulée plusieurs fois
sur cetle manivelle, puis passée par-dessous une tringle de
5 em. au pied de la. fléche e! par-dessus une poulie folle de & -
5 mm, située sur une tringle de 38 mm. av somme! de la 3/
fléche. Ensuite, la corde esl passée dans le palan de levage SN : a;
el attachée a une équerre boulonnée & la flache. La tringie : S /
de 9 em. 3 porle une roue barillel 4 laguelle est fixée une VP o/
cheville filetée formanl poignée; celle-ci sert 4 la commande - o/
des mouvements verticaux de la Méche. o ; a3/

Une corde est allachée & un support plal monté sur une & ‘a/
iringle de 5 cm. fixée au montani avant du bati. Elle passe Ca .
aulour d'une poulie de 25 mm. dans la féche, puis : -
autour d'une poulie folle de |2 mm, située sur la iringle de
5 cm., par-dessus une seconde poulie sur la méme tringle que
la premiére poulie de 25 mm,, par-dessus la tringle de 5 cm,, ¢
el est finalement enroulée sur la Iringle 3, :

Chaque cdlé du modéle est tormé par deux plaques flexibles de 14 x6 cm. qui recouvrent sur trois trous les extremités
de trois bandes de 25 trous et d'une corniére de 25 trous. Les plaques flexibles sant relidées par leur bord inférieur par une
nande composée de deux bandes de 25 trous qui se recouvren! sur 9 trous.

Les bords supérieurs des cdlés sonl reliés 4 chaque extrémité par deux bandes coudées de 60 x 12 mm. ol ces bandes
soutiennen! aussi une plaque flexible de 6 x& cm. Les bords inférieurs sont réunis a chaque exirémité par une bande ge
! trous fixée aux chlés par des édquerres. L'avan! el I'arrigre de la locomotive son! garnis par des plaques flexibles de 6 x6 cm.
boulonnées aux bandes de 7 trous e! par des bandes de 5 trous boulonnées aussi aux bandes de 7 trous.

La partie centrale du loit est une plaque 4 rebords de 14 %6 em. munie d'une cornigre de 25 trous de chagque cdlé. Deux
plagues flexibles de 14 x4 cm. son! tenues enire le cdlé vertical de la corniére ef la plagque & rebords de chague cété du
modele el |es plagques flexibles sont reliées qux cdtés par un support plat. La plaque & rebords du toit est prolongée de
chaque cdlé par une plaque flexible de 11,5 %6 cm. et une plaque cinlrée de 43 mm. de rayon.
~ Chaque cdté du pantographe se compose de quatre bandes de & cm. qui sont articulées par des boulons & contre-écrous
4 des dquerres el & une bande coudée de 60 x 12 mm. Ces bandes sont, en oulre, articulées entre elles, comme an le vail,
au moyen de tringles de 9 cm. ; une courroie de lransmission est tendue entre ces deux tringles. La roue barillel porte en
5an moyeu une fringle de |3 cm. qui lraverse un cavalier el la plaque & rebords de |14 & cm.

Les deux plagues cintrées en U sont fixées au toit au moyen d'équerres a |35°,

-
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Fig. 5.10a
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La cheville centrale d'une
plague @ charniére ayant &é
démontée, une des moiliés de
cette pidce est employeée dans
le montage de I'une des tours
du modéle. Chacune des
deux fours consisle en qualre
bandes de 25 Ilrous aux-
quelles sont boulonnées des
plogues flexibles. Les bandes
de 25 trous sont enireloisées
4 'aide des bandes coudées
de 60x12 mm. qui sup-
portent les accés du ponl,
des bandes incurvées de &6 cm.
a4 pelit rayon, el d'une autre
bande coudée silude au
sommel

Cette derniére bande
coudeée esl supporiée par
quatre bandes de 5 Irous
bouionnées av sommet de
chague lour comme le monlre
la figure, &t elle es! munie
dune plague cinirée en L.

5.12 PONT A BASCULE

Les plaques cintrées en U sonl écarlées des bandes coudées de 60 x |2 mm. au moyen de Irois rondslles. Les deux tours sont
reliees 4 leur sommel par qualre cormeres, el a leur base par deux bandes de 32 cm.

Qualre bandes de 6 cm. serven! de suppor! aux tringles de 9 em. sur lesquelles sont arliculées les deux demi-lravées centrales.
La demi-travee gauche se compose d'une plague & rebords de 14 x6 em, munie d'embases triangulées plates el de bandes de |4 cm.
La demi-lravee opposée comprend la moitié de la plaque 4 charniére qui est fixée & deux bandes de |4 cm par une bande coudée
de 60 x 12 mm. el des équerres.

Les demi-iravées sont aclionnées & I'aide d'une manivelle qui traverse la lour gauche. La corde | passe par-dessus la Iringle 2
et est fixée par un ressort d'aftache a la manivelle. La corde 3 passe par-dessus la fringle 4, autour de la fringle 2 o1 esl attachée &
la corde |, & l'intérieur de la tour.

5.13 MACHINE DE NAVIRE

Les supports du vilebrequin sont constitués & I'avanl du modéle, par uné embase
iriangulée plate e un disque de 32 mm., e, & |"arriére, par une embase triangulée
plate munie d'une équerre renversée. Une tringle de 9 cm. est tenue dans le
support arriére par
une poulie de 25 mm.
el une clavetlie; dans
le support opposé, est
passee une tringle de
S cm. fenue en place
par une rouve barillet
et une clavetie.

fl : _.l'il
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Aux exirémités intérieures
de ces Iringles sont fixées des
poulies de 7.5 cm. qui forment les
volants. Une tringle de 5 cm. est
I passée dans un frou de "'une de

celles-ci, puit dans une équerre
renversée qui y est boulonnée; celie
iringle esl lenue en place par quatre

claveHes,
( Swile page 50)
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5.14 PUITS DE MINE

Ce modéle esl la reproduction duy Yroe classique de chevalel installé au sommel des puilts de mine oU il est ulilise pour
porler |es énormes roues: sur lesquelles passent |es cdbles d'acier qui font monter ¢ descendre les cages. Ces cadbles von!
§'enrouler sur un freuil Irés puissant qui est installé dans une salle prés du puits, Le frevil est souvent md éleciriguement,
mais beaucoup de houilléres utilisent les treuils & vapeur ef ¢'esl I'un de ces derniers qui est représenté ici en Meccano. Le
treull est muni de freins puissants el d'un systéme de ralenfissement progressif qui régle automatiqUement la vitesse de la
cage el 'amene doucement & la surface ou au fond du puils,

On commence lg construction du madéle en boulonnant! ensemble deux cornitres de 25 frous de facen & oblenir unc
cornicre de 39 trous, en les faisant se recoyvrir sur || trous, Deux cornidres de ce genre sonl nécessaires pour former les
grands colés de la base

Le cole droil de |'abri du trewil est formé par une plagque a rebords de 14 x 6em. boulonnée & I'une des corniéres COMpotees
de 39 trous, el le cdlé gauche par une plague secteur & rebords el une plaque & rebords de & x4 em. qui sont boulonndes &

5.13 'avire corniére composée | _

MACHIMNE Le cylindre a vapeur du treyl| et r-:Qul'-" par un cylindre de 65 mm. aul est muni d'un ,;.:.n-,”'._g.[-_,-.m. de
DE facon & pivoter librement sur la plague a rebords de |4 x6 cm, Les extrémités du eylindre son! des disques
MNAVIRE lenus en place par uﬁtl‘:- hge filetée de 75 mm Jui passe dans I'un 'ﬂl.'_'i rln:.._.r. de leur circonférence: les écrous
suite son! ensuile bovlonnés &4 chaque extrémité. Le cylindre est muni d'un piston représenté par une fringle

de 11,5 cm. qui porte & I'une de ses extrémités un raccord tringle ef bande. Le raccord tringle el bande
pivole sur une cheville filetée passée dans un trou d'vne roue bariliet monlée sur une Iringle de 14 em. qui

N

tourne dans les cdlés de 'abri du frewil; le raccord esl mainlénu en place sur la cheville par un ressor H.
d'altache 2
Le loit de 'abri du trevil est formé par une plaque & charnidre qui est o
fixée par des équerres & 135 qux extrémités supérieures de quatre bandes -
ge || lrous boulonnées verticalement sur les corniéres de la base s
Une poulie de 25 mm. montée sur la manivelle esl reliée par une v

ficelle & une poulie identique montée sur la Iringle de |13 em. du treuil. La
manivelle passe dans une bande coudée de I8 %12 mm. fixéde 4 une

embase triangulée plale qui est boulonnée & la plague secteur & rebords b

Les poulies de choque cé1é de o four sont monlées comme suil |2
Jne tringle de |13 cm. est passée dans les trous de deux bandes de 12
& cm. au sommet! de la tour el o5 munie & son miliev d'une poulie )
fixe de 25 mm. De chaque cdlé de celle poulie &5t monlée yne poulie :
de 7,5 cm. et une roue d'avto. Juste au-dessous des bandes de 6bcm. se J

ircuven! deux bandes de |4 cm. dons lesquelles passe une tringle de
U cm. mainlenue en place par des clavettes Juste sous cette fringle,
au bos de la tour, se Irouve une tringie de 9 em. qui
et passée dans les lrous de deux Cquarres renvorséps .
Celte fringle porte une poulie folle de (2 mm,
comcee onlre deux clavelles.

Les cordes de commande de la cage zont
montées de la facon indiquée sur g gravure.

La disposition de la corde formant les guides
‘e la cabine est visible sur la gravure. Une corde
est allachée dans un des trous de la poulie folle de
:"?' mm. au scmmeél du puils, puis possae par-gessus
la poulie flixe de 25 mm. enire les deux poulies de
3 cm. Elle esl ensuile enroulée six fois sur la
13 em. dans la machinerie el poassae

autour de la poulie folle de 12 mm Finalement,
o corce es! attachée dans un aulre trou de g
poulie folle de 25 mm
% Fl  Fig. 5.13a
2 PSS _
e o Les bandes de 25 lrous qui forment la tour
N sonl prolongées vers le haul par des bandes de
' 3 frous qui les recouvren! sur trois trous. Les
: . 4 . bandes d'un méme cblé sont reliées par deux
_ La bielle principale consiste en deusx I‘Jﬂ:‘ldu‘a de |4 ¢cm. se recouvrani sur ahalin Ha 1] Trous o Tescos: salre et ey
sepl trous. Deux bandes de 14 cm. boulonnées entre elles servent de guide a FEHY loias sk Vil Shie Gy ol oy et
la tige du piston, la crosse du piston &tant figurée par un support double __'FFEF o emph p 3 plagques
articulé & la bielle par une tringie de 38 mm. Deux Iringles de 9 cm. assemblées lexibles de |4 x4 cm. Les céiés de la tour sont
moyen d'un ressort d'altache pour corde & d'une poulie de 25 mm. La bande bandes de cing lrous qui se recouvren! sur trois
g2 14 em. formant la bielle du tiroir est articulée par un boulon & contre- trous et qui sont fixées aux cdés par des équerres.
eCrows sur la rove barillel en |,
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5.15 BATEAU A ROUES | 5.16 BASCULE

Chaque cOté de la cogque consiste en une plaque flexible de |4 x6 cm. | & I'avant, une plague de 6 x & cm i, la
moilié d'une plagque & charniére 3, une seconde plague de 14 x6 cm, 4. et une plague de 6 x6 cm. 5. Ces piéces sonl
reunies a 'avant par une plaque cintrée en U, et 4 I'arridre par deux plagues cintréss de 43 mm. de rayon. Une plaque
a rebords de 14 x6 cm. (Fig. 5.15a) est boulonnée au milieu du bateau, &l la plague secteur 4 rebords 7 & 'avani.

-

. . 3 . o i)
Une plague secteur & rebords 8 prolongee par une plague semi-circulaire constilue I"arridre. La plagque llexible de l LI 4 Arr A ,r 2
11,5 x6 cm. 9 est reliée par des bandes coudées de 60 % 12 mm. & des bandes de | | trous. Ces bandes sont ixées & des = . S Wy e
* .9 est relice par de udées mm. & des bande - - —— o o 3) (00
bandes coudédes de &0 x |2 mm. boulonnées 4 la plague & rebords. g3 f..m s 000 — it ”:
Les roues sont figurées par des poulies de 75 mm. mantées sur une tringle de |0 cm. qui tourne dans les trous - - o el gy

centraux des deux moiliés de la plague & charniére. Les abris des roues sonl abtenus en blogquan! une plague flexible 1

de b x4 cm. enire trois bandes de 5 trous el une bande de |1 trous. lis sont fixés a la partie supérieure de |a coque
par des équerres renversées que des baulons |13 mainliennent de chagque coté.

(83 4,
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Le mat avanl est constitué par
une tringle de |3 cm. et une de 10 em.
réunies par un raccord de tringles, et
il est encastré dans une roue barillet
boulonnée 4 la plaque secteur 7. Le
second mal passe dans uwn disque
bovionné &4 la plague 4 rebords de
6x4 cm. 10 el est maintenu par un
ressort d'attache ! une clavette, Le
disque est légérement surédlevé au
dessus de la plaque 10 par deux

ECrous. 4
La Figure 5.15b maontre la facon

de monter un moleur Magic pour

lz 8 faire fonclionner ce modeéle. La b

" iransmission va de l'axe du moleur

4 une poulie de 25 mm. montée sur

la tringle 11. Une poulie de 12 mm, s 4
montée aussi sur celle Iringle est )
reliée par une courroie de fransmis- Les parois verticales sonl constituées par gualre cornigres de 25
sion 4 une poulie de 25 mm. fixée sur trous réunmies par des bandes de || rous |, el des bandes de S trous 2.
la tringle |2, et une poulie de 25 mm. Chaque paroi es! recouverte par Irois bandes de 25 trous. La face
munie d'un anneau de cooutchouce avant es! munie de gquatre plagues flexibles de 11,5x6 ¢m., d'une
prend appul ‘sur le sol e fait se plague flexible de 6 =6 cm. e! d'une autre de 11,5 x6 ¢cm. qui se recou-
mouvair le modéle, vren! sur 3 trous.
La base est conslituée par les bandes de || trous 3 et des plaques
flexibles de |4 x4 em. Deux plagues flexibles de é x4 cm. son! fixées & des
Nota ; Le moleur Magic utilisé bandes coudées boulonnées aux équerres de 25 x25 mm. 4, La plate-
dans ce modele nost pas compris dans forme de pesée esl représentée par la moitié d'une plaque & charnidre
Fig, 5.15b la beolie. fixée aux bandes de || trous 5 par un support double (Fig. 5.16a). Les

{ Sutle page 52)




10 Ces modeéles sont faits avec la boite MECCANO No. 5 (ou les boites No. 4 et No. 4a)

5.16 BASCULE {Suite) Le monlage de la cabine de
commande du chario! de levage

bandes sdnwgllml'li gﬂr%n: ﬂbune 1rm-g|le de 4 cm:&duns un second e du wagonne! esl expligué pgur 5 \7 CHARGEUR DE CHARBON
suppor! double fixé a base par le boulon 6, les Fa 517a e 5.17¢c. La plaque MA

Une pouliec de 75 mm. esl bloquée sur la tringle 7. Les a rcgurds de 60 x38 mfI:u qq:-n AUTO TIQUE
bandes de 7 trous 8 sont réunies par une bande coudée de fixée par des boulons 4 conire-
38 x 12 mm. et reliées 4 la poulie de 75 mm. Les bandes 8 sont ¢crous aux plagues cintrées de
aussi reliées par une bande de || trous e! une équerre aux 43 mm. de rayon qui se recouvren!
leviers 5 de la base. Le contrepoids consisle en deux roues sur Irois trous. La poulie monlée
d'auto fixées sur une Iringle de 5 cm. montée sur les bandes B, sur la Iringle de 10 cm. qui

La poulie de 75 mm, est reliée par une corde & une poulie porte les roues d'auto esl formée
de 25 mm. montée sur la Iringle 9. par deux disques de 19 mm.

L'uiguill: monlée sur la tringle 9 esi faile de deux bandes ecartés par deux rondelles meé-
de 5 trous qui se recouvrenl sur Irois trous el d'une embase lalligues & mainféenus &n place
triangulée plale coincée entre deux poulies de 25 mm. munies par deux clavettes,
d'anneaux de caouvlchouc Les rails sur lesquels roulent

le chariod de la banne prensuse
el le wagonne! sont constilués
par des cornmiéres, Celles qui ser-
vent de rails au chariol de la benne
sonl boulonnées a la paire
arriétre de bandes de |4 cm.
formant le sommel de la tour,
mais elles ne sont pas lixées & la
seconde paire de bandes. Ce
montage permel au chariot de se
déplacer sur toule la longueur
des rails. Les disques de 32 mm.
gul forment les rouves du chariol
sont fixés par des bouvlons &
contre écrous aux bandes coudées
de 60 %12 mm

La benne se compose de
bandes incurvees de & cm. 4 pelit
rayon, boulonnées & des bandes
de 9 cm., et une plague flexible
de |40 x 38 mm. fixée par des
équerres en constilue le fond.

Les cordes de commande
son! montées de [a focon suivanie :
la corde | est altachée en 2 au
chariol de la benne, puls passe
par-dessus une Iringle de 9 cm.
montée dans la tour, et par-dessus
une tringle de 38 mm. lenve par
des clavelltes dans un supporl
double. Enfin, elle est altarhée
a I'extrémité arriere du wagonnel
(3). La carde 4 est altachée au
wagonnet en 5, passée par-dessus
une poulie folle de |12 mm
siluée sur une Iringle de 9 cm.
a mi-hauleur de la tour, e, apreés
avoir fait le tour de la poulie
montée sur la iringle de |10 cm.
portan! les roves daulo, clle
vient s'enrauler sur la manivelle
La corde & est fixée au support
plat 7 &1 es! passée par-dessus
une des poulies folles de 25 mm.
siluée sur le chariol. De la elle
passe a travers les lrous extrémes
des équerres de 25 x 25 mm. fixées
a 'extrémité de la fléche, puis par-
dessus la seconde poulie folle de
25 mm, et est alachée a |'aulre
supparl plat de la benne. La
longueur de la corde actionnant
la benne doit atre lelle que la
benne alleigne la lour en méme
lemps que le wagonnel armive o
I'extrémilé gauche des rails
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5.18 BALANGOIRE A CABINE 5.19 GRANDE ROUE ="  —~=a__

Le modele est actionné par une manivelle qui
passe dans les trous de deux plagues seclteur 4
rebords comme le montre la Fig. 5.18a. ci-dessous.
Les plaques seclcur sont boulonnées par leurs
exirémilés inférieures @ une plague a rebords de
6x4 cm. el & deux supports doubles. La manivelle
porte une poulie de 25 mm. qui est reliée par une
courraie de lransmission 4 une poulie de 75 mm.
montée sur une tringle de 5 ¢cm, qui lourne aussi
dans les plagues secteur 4 rebords. Une bande
de Il trous es! fixée 4 un boulon pivot monté
sur la poulie de 75 mm. el son aulre exirémité
pivole sur un boulon montéd 4 conlre-&crou Sur
une aulre poulie de 75 mm. fixée sur la Iringle.
pivol de la balangoire.

Un moleur Magie peul &lre ulilisé pour
actionner le modéle el la Fig. 5.1Ba monire la
facon de le monter. Le moleur doit &lre boulonné
4 la base du modele et la poulie fixe montée sur
son axe ast reliée par une courroie de fransmission
a une poulie de 25 mm. monlee sur la manivelle.

Nota ; Le moteur Magie utilisé dans ce modéle
n'est pas compris dans la boite.

La base de ce beaw
modeéle est oblenue en
boulonnan! des bandes
de || trous aoux pehils
cotés dwune plague a
rebords de 14x6& cm,

On prolonge cefle
dermere en bLouvlonnant
une ploque secleur a
rebords 4 son extrémilé,

e r.h-::qu*’.‘ boul des
\ .'k : bandes de |1 frous esl ]

bouvlonnée verlicalemanl une corniére de I3 trous gui sert de pilier destingé 4 supporter
I'axe de la roue. Une plague fMexible de |14 <6 cm. est boulonnée entre les cornigres de
chaque cOlé de la base comme le montre |a fligure.

Les supporls de la balancoire sonl constilués par des corniéres de 31 cm. qui sonl boulonnées
4 une base formée par une plague 4 rebords de |4 %6 cm. 4 laguelle sonl boulonnées deux bandes
de 32 cm. Les marches sonl supportées par deux bandes incurvées de 6 cm. 4 pelit rayon, qui sont
boulonnées aux cdlés des escaliers et 4 deux embases triangulées coudées fixées 4 la base. La plate-
forme au haut de |'escalier consiste en un® plague flexible de 60 x 38 mm. lenuve par deux équerres
de 25 x25 mm,

La plague cinirée de 43 mm. de rayon &st fixée &4 un cavalier boulonné & 'extrémité d'une bande
de 14 cm. dont le bout opposé es! fixé &4 la base,

La cabing basculante pivole sur une lige composée de deux Iringles, de 12 21 de 10 em., assem. . ,
blées par un raccord de Iringles. CeHe lige est lenue dans Ie moyeu d'une roue barillet boulonnée Fig. 5.1Ba M
av cé de la cabine.

A

{ Suite page 54)
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519 GRANDE ROUE (Suite)

La roue est formée de deux jeux
de 4 bandes de 25 trous boulonnées
de telle fagon qu'elles se recouvrent
aur trols trous, Les deux circon
férences sont relieas par des bandes
de 10 em, de long composées de
bandes de 5 lrous qui se recouvrent
¢l des bandes compasées de 16,5 cm
les ralinl & une roue barnllet &l a4
une poulie de 75 mm. monlées sur
I'axe principal, Cel axe est formé
d'une Iringle de |13 ecm. el d'une de
|0 cm. réunies boul @ boul par un
raccord de tringles, el il tourne dans
les lrous de deux disques fixés aux
extrémilés des deux cornieres de
25 Irous.

La transmission est assurée par
une corde qui passe sur une poulie
de 45 mm. montée sur la manivelle,
el autour d'une poulie de 75 mm.
montée sur l"axe principal. La mani-
velle lourne dans les Irous dune
chape boulonnée & la plague secleur
4 rebords el dans le frou supéricur
d'une bande coudée de 3B x 12 mm.
fixée verticalemen! sur la plaque &
rebords de 14 X6 cm,

La figure rend facile la construc-
lion des voilures, et il faul 1enir comple
qu'elles ne sonl pas absolument
identiques. Dans 'une des wvoitures
les cotés sont formés par des embases
Iriangulées plates, alors que dans une
aulre on se sert d'embases Iriangulées
covdées: dans une froisiame les cotés
sont des bandes perforées de ftrois
trrous, el dans la derniére, ce sont des
equerres de 25 x 215 mm. auxquelles
sonl boulonnés des supports plats.

La caisse se construil de la fagen
suivante : trois plaques flexibles de
60 %38 mm. forment les ctés de la
base; elles sont réunies et fixées &
la charpente du modéle par des
bandes coudées de 60 x12 mm. La
plague formant le comploir tient 4 la
plague avant gridce 4 une équerre,
Le toil ef le haut des cdlés sonl formés
par une plaque flexible de [4 x6 cm.
phiée comme lindique la figure, e
bordée sur le devan! par deux bandes
cintrées & glissitres de 75 mm,

On obtient un effel décoratil en
fixant au toit une poulie folle de 25
mm. el une aulre de |2 mm., grdce 4
un boulon pivel el 4 un écrou.

520 TRACTEUR

Chague coté du chdssis est conslilué par 2 corniéres de 25 trous | (Fig. 5.20a), o deux
bandes de 15 trous 2 el 3, Les parties du chdssis sont réunies & 'arriére par une plague &
rebords de 6 x4 cm., et &4 I"avant par 2 bandes coudées 4 (Fig. 5.20b) Tros bandes de
Il trous son! lixées a des embases Inangulées plates e boulonnéss aux bandes coudées
Les colés du capo! son! lormeés de plagues lNexibles de 14 <6 cm., & le radialeur d' une
plaque, flexible de 6§ x6 cm., el d'une plaque semi-circulaire fixées 4 une bande coudée 5
L'arriére du capotl est consiruil de la méme fagon gue le radialeur et la haut est oblenu
en pliant une plague flexible de 11,3 %6 cm., et deux guires de |4 %6 cm., et en les
fixanl aux cdtés,

Fig. 5.20a

Les gorde-boue de chaque cdlié du modeéle sonl figurés par une plague Nexible de
& x4 cm,, et deux aulres de |4 x4 cm. boulonnées ensemble et relides au chdssis par
4 dquerres, les supporis plals & el les ambases Inangulées coudées 7.

L'essieu avant est oblenu en faisant s& recouvrir sur trois trous une bande de 5 &l une
bande de 7 trous; 1l esl relié au chdssis par une bande coudée de 60 x |2 mm. Chaque
roue d'aulo tourne librement sur une Iringle de 4 cm. qui passe dans un support double
el est tenu en place par une clavetie. Les boulons de 9.5 mm. 8 passent dans le frovu
central d' une bande de 5 trous, e dans le support double, el sont lixés & contre-écrou
sur lessieu,

La direclion est assurée par une roue barillel fixée sur une Iringle de 13 em., 9. Cette
iringle passe dans la plague semi-circulaire el dans une bande coudée fixée par un boulon
0. Une bande composée de deux bandes de 5 irous est assujelfie sur une roue barillet, et
esl reliée a |'essieu par une cheville filetée passée dans le lrou allong# d'une équerre | |.

Un moleur Magic peut é&lre adapté au modéle comme |le montre la Fig. 5.20b. La
transmission s opére grice 4 une poulie de 25 mm., mantée sur une iringle de 9 cm. passée
dans |le chassis, Une poulie de |2 mm, montée aussi sur celte iringle aclionne une poulie
de 25 mm. montée sur I'essieu arrigre qui est formé par une tringle de 9 cm. ef une aulre
de 3 c¢m,, réunies par un raccord de tringles. Le moleur est contrdlé par une tringle 13
reliee au levier de frein du moteur par un raccord iringle el bande

Notn® Le moteur utilisé dans ce modéle n'est pas compris dans la bolte.




Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. § (ou les boites No. 4 et No. 4a)

13

Fig. 5:2la

521 PELLE MECANIQUE

Chague cété du tracteur esl formé d'une
bande de || trous prolongée par une bande de 5
trous, el d'auvire part de deux plagques Mexibles
de |14 x4 ¢cm.

Les cdtés sonl réunis par qualre bandes
coudees, et une poulie de 75 mm. est boulonnée
aux deux bandes les plus proches du cenlre du
modéle. Les poulies de 25 mm. sont fixées a des
fringles de 9 c¢cm., el une corde représenite les
chenilles,

Les cdlés de la cabine sont formés de deux
plagues flexibles dea 11,5 x6 cm., et d'une aulre
de |4x6 ¢m., qui s¢ recouvren! sur 5 trous, el
qu! sonl bauvlonnées 4 une plagque & rebords de
4 x& cm. Une embase Iriangulée coudée fixée
a l'avanl de la plaque passe dans la tringle |
(Fig. 5.21a), ¢t une poulie de 25 mm. tien! la
cabine en place. Les cdtés sont reliés & I'avant par
deux bandes coudées et une plagque flexible de
6 x6cm. Une plague identique est fixée & 'arriére,

Le lcit de la cabine consiste en deux plaques
flexibles de |4 %6 em., et il est fixé & des équerres
d 135° boulonnées aux bandes 2, composées d'une
bande de || trous et d'une de 7 trous qui se
reccuvrent sur deux trous. La parlie arriére du
toil s'obtient en fixant trois bandes cintrées &
glissidres sur une bande coudée 3 (Fig. 5.21b) qui
est reliée par un boulon de 12 mm. & un support
plat, l'espacement élant oblenu par & rondelles
métalliques.

La fléche consiste en deux cornidres en U réunies & chaque extrémité par une bande de 3 trous;
elle pivole autour d'une tringle de 9 cm. qui lourne dans les bandes de 5 trous 4. Chacune de ces
corniéres est faile d'une bande de 25 trous el d'une corniére réunies par des équerres. La fléche
est soulevée par une corde partant de la iringle 5, passant sur la tringle 6, aulour de la tringle 7,
el de nouveau sur les Iringles 6 el 7, ¢! est finalement altachée & la tringle 6.

Le bras de la pelle consiste en deux corniéres de 25 rous réunies par une bande de § irous, e
pivolant sur la tringle 8, La pelle esi faile de deux plagues llexibles de &6 x&6 em., et de deux aulres
de b x4 cm, réunies par qualre équerres. L'arriédre est une plaque 4 rebords de 6 x4 cm. fNixéde &
conlre-écrou. La pelle pivole aultour du bras, grace & une tige filetée de 75 mm. Elle fonctionne
grdce & une corde partant de la manivelle, passant autour d'une poulie de 12 mm. montée sur une
tige filelée et altachée & la 1d1e de la fleche, Chacune des poulies montéss sur les tringles & &t 9
consiste en deux dfiqur_l.fp séparés par deux rondelles ¢! coincés entre des clavelles. Larridre de la
pelle s'ouvre pour décharger son contenu gréce & une corde partanl des bandes de 5 trous 10; cette
corde passe auvlour de |a fléche ¢l est fixée & un raccord tringle ef bande muni d'une tringle de 3 cm.
La Iringle passe dans un suppor! double fixé & I'arriére de la pelle ef dans un support! plal boulonné
a la plague flexible de & %6 cm. inférieure,

Fig. 5.21b




| 4 Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. 5 (ou les boites No. 4 et No. 4a)

5.22 GRUE PIVOTANTE

Les poulrelles supérieures de la fléche sont oblenues en boulonnant une bande de 25 trous &
une bande de 5 frous fixée elle-méme & une plaque secleur & rebords; les poutrelles inférieures soni
aussi formées par deux bandes de 25 trous réunies au centre de la plaque secteur & rebords. el
reliées aux poutrelles supérieures par des bandes de cing lrous & chaque exirémité, comme le
monire la figure. Les plaques secleur & rebords sont lixées & deux bandes coudées de 60 x 12 mm.
boulonnées au travers d'une poulie de 75 mm., e! les extrémilés libres des bandes de 25 trous san!
aussi reliées par des bandes coudées de 60 x 12 mm., La partie arriére de la flache est renfarcée
par une bande de 25 trous placée en diagonale, de chague cdlé, Celie bande est boulonnée & I'arrigre
de la fléche et attachée & un support plat boulonné & la plagque secteur & rebords. La partie avant
de la Néche esl renforcée par des bandes de différentes tailles comme le montre la figure.

Les deux moiliés d'une plaque 4 charniére sont utilisées séparément pour former les cités
de la cabine. Le loil est formé de deux plaques cintrées de 43 mm. de rayon, renforcées par des
bandes cinlrées a glissidres. |l est relié par des équerres & |135° & deux bandes de | | trous el & deux
de cing trous boulonnées sur les cids de la cabine.

Le haul de la lour consiste en une plague & rebords de 14 %6 cm.. boulonnée aux bandes de
Il trous |, et prolongée de chaque coté par une plaque flexible de |4 x6 cm, La poulie de 75 mm. 2
est fixée 4 la plague & rebords par deux équerres renversées el deux supports doubles, Une seconde
poulie de 75 mm. esl fixée & la fléche par deux bandes coudées, el lourne librement sur une tringle
de 5 cm. blogquée dans la poulie 2. La flache est maintenue &n place par une roue d'avlo.

Le chariol mobile consiste en une plaque & rebords de 6 x4 cm. Les roues son! fixées sur des
iringles de 9 cm. qui lournent dans une bande coudés de 38 x |2 mm., el dans 2 équerres.

La corde de levage est fixde
d un ressort d'attache monté sur
la manivelle; elle passe autour de
la poulie folle de 25 mm. montée
sur le chariol, autour d'une
poulie de |12 mm. montée dans le
palan, el est ensvite attachée au
chariol. Une courroie de irans-
mission 3 passée autour du moyeu
d'une roue d'avlto sert de frein
a la manivelle,

Le chariot se déplace grice
4 une corde fixée & une exirémité
de la plaque 4 rebords de 6 x4
em.; celle corde passe deux fois
aviour de la poulie 4, autour
d'une tringle de 9.5 ¢m., et est
finalement attachée & ['aulre
exirémité de la plaque & rebords,

s s s C IO LD OCO 00D piore o

g.'u.

Fig. 5,22a
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Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. 5 (ou les boites No. 4 et No. 4a)
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5.23 PONT TRANSBORDEUR .-
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Deux des qualre tours pylones tonl faites de frois bandes de 25 irous réunies auv sommel par. un support double; les deux autres lours sonl construites de la
méme fagon, mais deux des bandes ulilisdes sonl faites d'une bande de 5 trous el de deux bandes de |1 trous.

Chacune des deux roules d'accés est fTormée de la moitié d'une plague G charniéres |, ¢l d'une plagues.secleur 4 rebords. Les cdlés sont obtenus par des plagues
flexibles de 14 x4 cm. Les acces sont fixés 4 des bandes cinirées &4 glissieres boulonnées a la base des tours.

Les rails sur lesquels cour! le chario! mobile sont formés de deux corniéres de 25 trous réunies par une plague semi-circulaire. Les corniéres sont Mixées &
une éguerre renversée boulonnée 4 chague tour; les bandes auxquelies sont attachas les rails du chario!l sont formées chacune de rois bandes de 11 trous, de
irois bandes de 5 trous, el d'une bande coudée de 60 mm. 2; elles sont reliées aux fours of au cenlre des cornléres par des égquerres,

Le chariol est une plaque & rebords de 6 x4 cm, e circule grice & quatre poulies de 25 mm. munies d'anncaux de caouichouc, Les poulies sont fixées sur des
iringles de 9 ¢m, qui lournent dans des bandes coudées boulonnées @ chagque exlremilé de la plague & rebords. Le lransbordeur s'oblient en boulonnanl qualre
plagues flexibles de 6 x4 cm, aux cdiés d'une plague & réebords de |4x6 cm., e il esf suspendu au chariol par des cordes. Le chariol se déplace grice & uvne
manivelle passée dans une bande de 25 trous de I'vne des tours et dans une bande de trois trous 3, Une poulie de 15 mm, montée sur la manivelle est reliée par
une corde & une poulie de 75 mm, montée sur la Iringle 4 qui tourne dans des bandes incurvées boulonnées cux cornigres. Une corde attachée & un supporl
plal & une extrémité du chariol passe autour d'une povlia de |2 mm, montée sur la Iringle 5, tourne plusieurs fois aulour de la Iringle 4 el est allachée & un

wwpport plal & 'avire extirémilé du chariol.

==




16 Ce modele est fait avec la boite MECCANO No. 5 (ou les boites No. 4 et No. 4a)

524 HYDRAVION DE COWURSE
Le fuselage esl consiruil aulour de deux bandes de 25 Irous dont I'une apparalt en |. Ces bandes sont relices 4 'avan! & une roue barillet grice
¢ des équerres, el & la queve par un suppor! double. Les plaques Nexibles de 14 x6 cm. 2 sonl alors incurvees avec beaucoup de soin el boulonnées
aux bandes |. Une plaque flexible de & x4 ¢cm. 3 es) maintenue en place par un suppor! plat 4 (Fig. 5.24a). Unc bande de 1] trous 5 el une bande de =.f.-'.'-'-}'-ﬂ'?;h
5 trous 6 sonl boulonnées de chaque cété au bord inférieur des plaques 2; une plaque flexible de 14 x4 ¢cm. 7 el une bande de || traus 8 sonl _.'ﬂ L'hélice est figurée par une
boulonnées de chaque céié du fuselage. Les bandes B sant réunies par un support double et sonl reliées aux bandes de 25 trous | par des supports bande de || trous qui pivole sur un
plats. Deux plagues cinirées en U (9) sont boulonnées ensemble ef tenues en place par un boulon 10 de chaque cdlé du modéle. x EEUJIE"rgﬁ:‘a;maﬂ’:f ?:rnr;rll:l?;iﬁ
L ]

du fuselage. Les auvents d'échappe-
menl sonl! représenlés par deux
bandes coudées de &0xI12 mm.
boulonnées ensemble el reliées & une
égquerre renversée fixée & la roue
barillet. :

Fat #
;
4

0 12 Py
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G

Fig. 5.24a

Les dérives de queue consisten! en une plaque flexible de & x4 cm. || el une plague semi-circulaire 12, Elles sonl relides I'une & 'autre e lenues
en place grace aux bandes de cing frous |13. Celle partie est reliée au fuselage par une équerre |4, el on utilise quatre rondelles métalliques pour
maintenir le gouvernail de direction dans |'axe du fuselage.

~Les deux ailes se construisent de la méme fagon : gualre bandes de || trous sont boulonnées ensemble par paires, une paire formant le bord
d attaque ef I'auire, le bord arriére. Le centre de 'aile est recouvert par une plague flexible de 14 x6 cm. ot une aulre de |4 x4 cm.; le bord d'attague
de chague aile est relie au fuselage par une embase triangulée coudée |5 (Fig. 5.24a) et le bord arriére, par une bande coudée de 38 x I12 mm. 16.

La construction des floMeurs ressart clairement des photographies. Ils sont réunis au fuselage par qualre supporis, les deux supports avan!

consistent en bandes de 7 trous el les deux supports arriére s'obtiennen? en boulonnan! ensemble deux bandes coudéss de 60 x 12 mm. et deux bandes

d-&_- 5 trous. Les tringles qui réunissent les flotteurs sont formées par quatre tringles de 9 cm.; deux d'entre elles sont réunies par un raccord de
tringles et les deux auires par un raccord iringle el bande, '




) Ce modéle est fait avec la boite MECCANO No. 5 (ou les boites No. 4 et No. 4a)
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5.25 CAMION POIDS LOURDS

Le chassis consiste en deux cornigres de 25 trous réunies & chaque extrémité par une bande coudée
de 60 mm. La plague & rebords formant I'arriére de la cabine est tenue en place en travers des corniéres,
L'essieu arriere esl constitué par une tringle de 9 cm, et une autre de 5 cm. réunies par un raccord de
iringles el il lourne dans deux plaques semi-circulaires.

L'avant de la cabine consiste en une plaque flexible de 14 x4 cm. | et une bande de || trous 2 fixées
de chaque cdté par des équerres; les garde-boue avant sont figurés par des plaques flexibles de 6 x4 cm.,
tenues en place par des équerres & 1359, Les bandes de 5 trous 3 sont prolongées & leur exirémité arriére
par des suppoMs plals. Le radiateur est représenté par une plagque 4 rebords de 6 x4 cm. el est fixé
4 l'avant du chdssis par une égquerre.

L'essieu avant (Fig. 5.25b) est constitué par une bande de 7 trous el une de 5 trous qui se recouvrenlt
sur Irois frous el qui sonl assujetties a des supports doubles boulonnés au chdssis. Chaque roue d'aulo es!
fixée sur une Iringle de 4 cm. qui lourne dans un support double, celui-ci pivotanl librement sur un
boulon de 9.5 mm. 4. Ces boulons sont passés dans les bandes de 3 trous 5 et dans les supports doubles
el sonl ensuile reliés a 'essiew par deux écrous.

Les bandes 5 sont relides par un axe constitué de bandes de la méme fagon que 'essieu. Une de leurs
extrémités est fixée & contre-écrou sur l'une des bandes de Irois trous, I'autre exirémilé passéde une tige
filetée de 7.5 cm. 6 (Fig. 5.25a) qui lui est assujettie par deux écrous; la tige filetée passe dans 'autre
bande de trois trous el est munie d'un confre-écrou,

La tige de direclion est figurée par uns Iringle de 5 ¢cm. qui lourne dans les embases triangulées
coudées 7; cette tringle est munie d'une roue barillet et les deux bandes incurvées 8 qut son! boulonnées
ensemble sont refides & une extrémité par un boulon de 12mm. fixé & un support plat boulonné a la
rove barillel. L'aulre extrémité de celle bande composée est passée dans la tige filetée de telle maniére
que le mouvement de la rouve barille! soit transmis aux roues d'aute (Fig. 5.25a).
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Les bandes de 25 trous servant
plateforme sont fixées entre irgis paires i ':lﬂll" iﬁlm:;.
de bandes de || trous g ﬂ' - .
La plateforme est reliée au chdssis i3 -. : -

par des éguerres renverséos 9 af des
équerres de 25 mm. 10.

4 5 8 Fig, 5.25b
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CONSTRUISEZ DES MODELES PLUS
GRANDS ET PLUS PERFECTIONNES

Lorsque vous aurez construit tous les modéles
figurant dans ce manvel, procurez-vous chez voire
fournisseur de Meccano une boite complémentaire n® 5a .
dont le contenu convertira volre boite n® 5 en une g
boite n? &, vous permettant ainsi de construire tous les
modéles de la boite n° 6, dont un choix figure sur
cefte page.

Vous pouvez toujours, si vous le désirez, compléter
volre boile en achetant de temps en temps des
Piéces Détachées Meccano, Les possibilités de construction

du systéme Meccano sont illimitées, et plus vous aurez
de piéces, plus les modéles que vous construirez seront
beaux et importants, ¢
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Voiture de dépannage pour fils aériens S Attraction. foraine
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Voici quelques dispositifs simples et intéressants montrant comment, grdce & Meccano, vous pouvez reproduire facilement des mécanismes réels

RENVERSEMENT DE MARCHE A DEUX VITESSES

Ce mécanisme est destiné a donner une marche avant lente et une
marche arriére rapide — ou vice-versa — et chacune des tringles peut
étre employée comme arbre moteur.

Rapport

2
b
2
o
»
b
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Quelques rapports d’engrenages Meccano

| : 2 obtenu avec les piéces no8 25 et 27
| &3 » 26 et 2]a
| % » 26 et 2/c
T » 26 et 27b
| £k9 » 26 et 32
T » 27a et 32
| ;95 » 27¢c et 32
[ 133 » 27b et 32

Quelques rapports de roues de chaine

Rapport | : 2  obtenu avec les piéces nog 95 et 96
» | §2 » 95a et %6a
» | +4 » 95b et 96a

ROULEMENT A GALETS SIMPLE

Le chassis est constitué
par des cavaliers | reliés par
deux supports doubles 2.
Les quatre roues utilisées
sont des poulies folles de
|2 mm. qui tournent dans
des boulons pivols fixés aux
quatre extrémités du chdssis,
Quatre rondelles métalliques
(2 de chagque coté des pou-
lies) sor! rassées sur le corps
de chaqu» boulon pivot fixé
aux suppuits doubles 2.
Pour les deux autres boulons
pivols deux rondelles sont
placées du cété extérieur de
la poulie seulement.

MECANISME DE DIRECTION

Les deux roues
avant son! montées sur
des fusées séparées qui
sont fixées @ chaque
extrémité d'un essieu
avant rigide.

Cet essieu, une
bande coudéede 90 x 12
mm., pivote gréce a
une roue barillet et une

courte tringle. A un trou de
chacune de ses extrémités,
cette bande coudée est munie
d'une équerre de 13 I0mm,
qui forme le support intérieur
de chaque fusée, Le support
extérieur est constitué par le
rebord de la bande coudée.
Une extrémité de cette bande
coudée est munied'une bande
de 9 frous montée de fagon
@ pivoter; gréce a cette
bande, I'essieu avant est
relié au bras de manivelle
fixé au tube de direction.

CAME A MOUVEMENT LENT

La poulie de 38 mm. est reliée a |'aide d'un écrou et d'un boulon
a un plateau central. La tringle qui porte ce dernier traverse un des
trous de la poulie de 38 mm. et la rend ainsi parfaitement solidaire du
plateau central. Le poussoir, une bande de 9 trous, porte un bras de
manivelle a son extrémité fixe; son autre extrémité s'appuie sur la gorge
de la poulie de 38 mm.

DISPOSITIF DE SECURITE POUR TREUIL

Le ressort de com-
pression 3 est monté sur
la manivelle | enire le
collier 4 et une rondelle
métallique, et maintient
la bague d'arrét 2
contre le cbté intérieur
de la plaque. Le collier £
est muni d'un boulon de
9.5 mm. Si la manivelle commence a tourner, la téte de ce boulon
frappe contre I'arrét 5 et interdit le déroulement de la corde,
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Bandes Ft'raréﬂ :

Mo, Mo
1. 32 em. 3. 9 cm.

1.1- 24 &8 dI- ?* L]

10. Support Plat

1. it Double

12. Equerre, 13x10 mm.
12a. i 2525 .

12b. L 26 %12 .,

12¢c. i 13%10 ,, 135°

RS

Tringles :
13. 29 om. 16, 9 em,
192. W0 .. 16a. B ‘o
14, 165 il 16b. 7% ..
15.. B 1?! 5 L |
15a. 11* 18a. 4 Wi
15b. 10 .. 18b.. 25 .,

I%h

Manivelle 3 main
19g. (Petite) avec poignée ?5 M.
19h. (Grande) .,
19s.  (Petite)

9-

1%a Roue de 75 rnrn avec vis d'arrét
20, r A boudin de 28 mm. de diam,

Poulies ;
19b. Diam. 75 mm. 4 moyeu
19c, w  J5cm. .
20a, = 5 ir
1. v 3B mm.
22, Ty . N
22a. 49 ,, 5ans moyeu
13 Wi 12 LR Ei LE]
13a. W 12 .. A moyeu

24. Roue barillet

MNo. 26¢

Engrenages :
25. Pignon 15 dents, diam. 19mm. Iarg Emm.
1. A & TR o 19 13
%6, ., L . TR, | . | ER
16. oI 1 IO, i B "
Wa. .. W . ) s - . 13 ..
i6b. ,, 19 3. 19

zrﬁ

7. Hnuede&ﬂdcnu
- L

Jih ¥e
176, W 133, 9om.diam.
2lc. o 95 ., 63.5 mm. de diamétre
e 5
28 9
28. Roue de champ de 38 mm., 50 dents

29. . i 19 »w B W

304 & 309 30

30. Pignon d'angle 26 dents, 22 mm.
:“Jﬂ.. % ¥i 1& W 13‘ o
30c. v B 3L,
Les 30a et 30¢ ne peuvent
étre utilisés qu'ensembie,

© 8

31. Roue de 38 dents, 25 mm.
32, Vis sans fin

YIRS

34. Clef

J4a. w  lOUrnevis
i4b. « porte-écrou

A

35
35. Clavette
36, Tournevis (spécial)
36a. « (longueur) 16 em. 5

3&b. i démanch. 20 em.
37. Ecrou et boulon 5 mm
37a. Ecrou

37b. Boulon 5 mm.
38. Rondelle métallique
40, Corde Meccano

41. Pale d'hélice

MNo.
43,

PIECES DETACHEES MECCANO

Re S20rt do traction

Jb
a4 46 45

q4
45,
45,
q7.
47a.
4.
483.

48b.

48¢,
48d.

50a.

Chape

Cavalier

Bande coudée 60 =25 mm.
b e 60 < 38 ,,
il - 715x38 ,,
[T Wi 34 :':11 1]
¥ o 8Dx12°,,
(1] (1] ql-ul o 11 1]
. e Toxid W
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Bague d'arrét & glissiére

51.
51

o4a.

55.
55a.

57.

57b.

57c.

S8a.

58b.,

Ny

61.

Plague & rebords de 63 = 38 mm.
" . 14:-.6. cm.
. 53NS rebords de 14 %9 em.
«+ Arebords de9x6cm.
.« Sans rebords de 114 x 6 em.

Plaque secteur 4 rebords 112 mm.

Ce=re=59

Bande-glissidre de 14 cm,

L 5 iR
5 57
Crochet
[nsté rn.m:l}
. [petil)

-46-::. ’?

Corde édlastique matalhque
Vis d'union pour corde élastique
Crochet d'attache pour corde élastigue

<
1] E\
Bague d’arrét

Adle g2 moulin

ﬂql-

62"
Mo.
6. Bras de Manivelle
62a. . “ taraude
6. i double

{@E@ﬂmm
63* 63" 63

&3. Accouplement pour tringles

63a. - octoganal
6ib. e pour bandes
6ic. - taraudeé

64 65

B4, Raceord tarauddé

65, Fourchette de centrage
68, Vis & bais, 12 mm.

&Y. o darrét
6%a. Vis sans téte, long. 4 mm.
ﬁgba WE B e L] 5 LR
Eg{ T 1k il ¥ 1 Wi
76 72 77
70. Plague 14 %6 ¢m,
T2, . bxb
73 75 % 38 mm
76. v+ triangulaire, & cm, cAté
17, it % 25 mm, coté
ST T T
Y
Tiges filetées :
/8. 29 em. BOb. 114 cm.
79. .t L 80c, "“.% "
331 1%4" 8. 25 |
" : L
BOa, ¥
90

B9. Bande incurvée de 14 cm. Ray, 25 cm.

89a. 0 i 15 mm, Ray. 45 mm.
4 farment un cercle
87b. Bande incurvée de 10 cm.
épaulée, rayon 114 cm.
90, Bande incurvée de & cm., Ray, 6 cm,
90a. - - & cm., Ray. 3 cm.

4 forment un cl:rcle

°* 95s

94. Chalne Galle, 1 métre environ
95, Koue de chalne de & cm. 36 dents

qsa i T 33 ., 2B [T
95b 2 e Nl sb .,
96 P Wi ]5' Y] 1E LLJ

96a, ., Gl B I o
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MNo 99 mo
Longrines
97.. 9 em 2. 4 cm.
97a. 7%, 99k, 19 .,
98, 6 , 100. 4 .,
?gl 31 i 1 f.8 51 il i v
ﬂ——-u-__..: W
101 102

101. Lisses pour métier § tisser
102. Bande & un coude

oo o 9 99
£

1030
Poutrelles plates :
103, 14cm. 103e. 74 cm.
103a. 24 , 103, &
103b, 32 ., 103. 5 .,
103c. 114, 103h. 4 ,,
W0d. 9 .. 103k. 19

105. Crochet pour métier

—

106 Iﬂ-ﬁ‘
106. PRouleau de bois pour métier
106a. sable ,,

107, Plateau pour Hm:l:annnriphe

t'e o
::-n nt—_":
o o
cooo o D 9
108 109

108. Equerre d'Assemblage
109.  Plateau central de 6 cm.

foeele e ﬂ
Ho
110. Crémaillére de 9 em.
110a. %
111. E-nutn-ndeﬁl Mim.
1Ma e TE
111c. o % .
SN

T [~

n3

Poutrelle triangulee

-ﬁ=m

|14 leé*
114, C harmére
115. Cheville filetée
116. Chape d'articulation (grande)

11éa. (petite)
17, Bi IIe a'acier, 9, 5% mm. diam.

118. Flasque circulaire
3 rebord 13 cm.




120 120* 20"
Mo,
120. Tampon
120a. s a ressort

120b. Ressorts de compression

)

H} Accouplement de train H
a - automatique de Train
122,  Sac durgé

S

123
123. Poulie i cdne
:1’1 Equtrrt renversée de 25 mm.

- & e 0 0
'Clﬂ Qe o)
ll«ﬁ A
126. Embase triangulée tﬂuldlﬂe
126a. o R plate
S
127 N2 128

127. Levier d'angle
148. Levier d'angle avec moyeu

129. Secteur crémaillére, 7§ cm,

130,

131. Godet pour drague
132. Volant de 7 cm.

& Y

133
133. Goussetd' bl r
1332, o e {Liei'.'f;:}

134

Vilebreguin, course 15 mm,

m.m

137
136. Support de rampe
136a. " « avec collier

137. Bowudin de roure

No. \38 138*
138. Cheminée de Mavire
lFJ‘E-.-I- T {l}'pﬂ lranﬂﬂlﬂliqu«l}

139.  Support A rebord (droit)
13%., [ " (gauche)

-3

140

140, Accouplement universel

ines -
142 142A
141, Anncau de cacutchouc, d. 68 mm.
142a. Pneu d'automobile diam., 5 cm,

141bl Wi L L ?i L
14lc. i ) 43 mm.
1*1d" we (1] wa -3'& [ T]

143. Longrine circulaire, diam, 14 em.

D

144. Embrayage

145. Bande circulaire, diam. ext, 18 em.
146. Plaque . - y -
T*h- (1] Wi (1] 1“ 1]

147 & 148

} :g Cliquet & moyeu av. boulon-pivot
Il ('] LR

1470, Boulon-pivot & deux dcrous

147c. Cliquet sans moaycu

148. Roue i rochet

=0l

149

149.  Frotieur pour loco électrigue
150, Crampon de levage

154a.
154b,
155.

155a.

156,

157,

160,
161.

167a

1676,
167¢,

PIECES DETACHEES MECCANO

I51

Palan A 1 poulie
" 15 poulies

(1] LT}

154°&154°

Equerre d'angle de droite de 12 mm.
o o Al che TN T
Anneau de caoutchouc
pour poulie de 25 mm.
Anneau de caoutchouc (blanc)
pour poulie de 25 mm.

—F—=

Aiguille de 6 em.

F

157

Turbine de 5 em. diam.

Support en U, 38 x25x13 mm.
Equerre corn. 50x25 %13 mm.

Chaudiére compléte avec joues
Joue de chaudiére

Corps de chaudiére

Manchon 35 x18 mm,

support de cheminée

Accouplement § cardan
Chape d'articulation, 2 mm.

Chemin de roulement, denture
de 192 dents

Anneau porteur de galets

Pignon d'attague 16 dents

168. Roulement i billes, complet
10em. de diam.

168a. Plateau A rebords de roul. 4 billes

168b. «» denture pour ,, e

168c. Anneau montéd avec billes

Pelle d'excavateur

%%@

171

170. Excent., course, 12 mm.
171.  Accouplement jumelé & douille

L — Eb:—
172 173

172. Suspension pour balancier
173.  Eclisse pour Rails

IpE——————TT])
175

O

176. Ressort d'Ancrage pour Corde

Meccano
8

j 179 < m“'ﬂ
B =9 e

177.  Chaise avec palier (grande)

178, (petite)

179. Coilier avec ti:e filetée

180. Couronne i double denture 9 cm,
181. Bobine

182. Coussinet isolateur

183, Douillc A vis

185. VYeolant d"automeobile, diam, 45 mm.
Courroies de transmission :

186. & cm. (lEgére)

186a. 15 ,, 4
15 (1] Wi
25 ., (lourde)

1'Eﬁd* aa (1} 1]
50

Plaques flexibles .
188. 60x40 mm. | 172 14 x6

189. 140x40 ,, Plaques Bandes
190. 6x6 com. [196. 24 x6 ,,
150a. ™x6 125 X xXs L,

198

198. Plaqued charnitre 114 x6em.
199. Plaque cintrée en U 63 %28 mm.
200, b v Fayon 43 mm.

O

211a. Pignon hélicotdal, diam. 14 mm.
211b. Roue - 35 l
ne peuvent étre utilisés qu ‘ensembie

T 212 = 213

212.  Raccord tringle et bande
213.  Raccord-Tringles

‘IIS @

214, Plague demi-circulaire 6 em. 5
215. Bande cintrée 75 mm.

el
216, Cylindre, 653 30 mm.

&3 D

2I1TA 217B
217a. Disque 32 mm.
11Tb! i 1? ik

219, Flasque pour Roue




(Quaé’ité... Fabriqués en France par Meccano — Paris ...meau'e

_ ... Vous avez maintenant réalisé tous les modeéles Meccano contenus
” et décrits dans le présent Manuel d’instructions. Vous étes ainsi
./ familiarisés acec les différentes piéces Standard du Systéme Meccano .

” Pensez-cous que vous avez épuisé toutes les ressources du contenu de votre boite? .

En aucune facon, car vous pouvez encore imaginer et réaliser les modéles mécaniques que
vous pourrez avoir remarqués, tels que Grues, Lm*nnmuww. Ponts, etc..., et que vous pourrez
imiter grace a la faculté incomparable d’interchangeabilité des piéces Meccano . . .

et emsuute...

... Regardez la graoure ci-contre, elle représente un superbe
modeéle d’horloge électro-mécanique qui indique 'heure exacte,
sonne les heures et les demi-heures, et se remet a 'heure
comme une horloge céritable. Cect cous montre que toutes les
réalisations mécaniques sont possibles avec Meccano. Ekn vcous rendant acquéreur de
la boite complémentaire du numéro qui succéde a celut que vous possédez, vous augmentez
cos possibilités de construction, et cous pouvez ainsi réaliser des modéles de plus en plus
vmportants et compliqués,
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et toujours, en utilisant les moyens réels de la mécanique.

Neubliez pas!...

Que les Usines Meccano mettent a votre disposition, dans la méme qualité qu’avant-guerre :

Les fameux Trains Hornby, a utiliser conjointement avec votre Meccano.

Les Dinky-toys... miniatures réalistes, véritables modeéles de collection (autos. camions).
Employés avec vos modéles Meccano, ils leur donneront plus de réalisme. ..

al /52 — R.C. Seine 136.119 PARIS. IMP, HENOM




