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MECCANO
CONSTRUCTEUR D’AVIONS

L’avion se range rapidement parmi les nioyens
réguliers de transport rapide, et le temps n’est plus très
éloigné cù l’emploi d’avions sera devenu aussi courant
que l’est aujourd’hui celui de trains, de navires et
d’automobjles.

Le temps est venu où chaque jeune homme doit
apprendre comment les avions sont inventés et con
struits et ètre à mème d’en reconnaitre imméciiatement
les différents types. Le meilleur moyen pour un jeune
homme d’acquérir ces connaissances est de construire
soi-mème des modèles d’avions, et c’est spécialement
dans ce but qu’ont été établies les Boites Meccano pour
la Construction d’Avions.

COMMENT CONSTRUIRE UN MODELE
D’AVION AVEC LES PIECES MECCANO

“CONSTRUCTETJR D’AVIONS”
Commencer par construire le fuselage. Si l’on

empioie un Moteur Rotatif, celui—ci doit ètre flxé au
Devant de Fuselage avant que le Dessous de Fuselage
soit placé.

La Fig. A. montre le système de montage de l’héiice,
L’hélice est d’abord fixée sur la Tringle 1, qui passe dans
le trou inférieur du Dcvant de Fuselage
Une Poulie 2 avec une Corde Elastique
5 est ensuite placée sur la Tringie, qui
passe enfin dans le trou central d’une
Bande Courbée 3. Un Coilier maintient
cette Tringle. Le montage de la Corde
Elastique 5 sur les Poulies 2 et 6 est

clairement démontré
“, - sur la figure.
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‘\ Pour fixer le
\ \ ‘I Moteur Rotatif

4 (voir Fig. C), une
-‘ 5 Equerre i est

FLUGZEUG-BAUKASTEN
Das Fiugzeug wird immer mehr zu einem regei

màssigen Verkehrsmittei dort, wo es auf hohe Ge
schwindigkeit ankommt,und die Zeit ist nicht mehr fern,
wo wir es ebenso gieichmtitig benutzen, wie wir heute
in der Eisenbahn, im Dampfschif e oder irn Auto fahren.

Jeder Junge kann jetzt lernen, wie Flugzeuge
konstruiert und gebaut werden. Danach wird er in
kurzer Zeit mit einen Biick die verschiedenen Typen
zu unterscheiden lernen. Die beste Art und Weise
dies alles zu lernen, besteht wie bei vielen andern
Dingen darin, selbst Fiugzeuge zu bauen. Wir haben
fiir diesen Zweck unsere wunderbaren Meccano
Fiugzeug-Bauldisten geschaffen.
WIE MAN EIN FLUGZEUG-MODELL MIT

MECCANO-FLUGZEUG-BAUTEILEN
KONSTRUIERT!

Am besten beginnt man mit dem Bau des Rumpfes.
Wird ein Stern—Motor verwendet, so ist es zweck
màssig, diesen am Rumpf-Vorderteii festzuschrauben,
bevor das Rumpf-Unterteii angebracht wird.

Fig. A. zeigt die Anordnung des Triebwerkes, mit
Hiife dessen der Propeller gedreht wird. Der Propeller
wird auf der Weiie i befestigt, und diese wird dann
durch das untere Loch im Rumpf-Vorderteii gesteckt.
Auf diese Welle wird dann die Scheibe 2 gebracht,
wobei gleichzeitig die Federschnur 5 fiir den Antrieb
aufgelegt wird; hierauf wird die Welie durch das
Flanschband 3 gesteckt. Die Welle wird von Steliring
4 gehalten. Die Anordnung der Federschnur 5,
welche tiber die Scheiben 2 und 6 luft, ist in der Figur
deutlich Zu sehen,

Zwecks Befestigung des Stern-Motor-Aggregates
wird ein Winkelsttick i (siehe Figur C) an den Fitigei
geschraubt und der Gewindebolzen 2 des Stern-Motors
wird mnit seinem hervorragendem Ende durch den
Lappen des Winkeistiickes i geschoben, Die end
gùitige Befestigung erfolgt durch die Mutter 3. Zwei
Muttern, die auf der Mitteiwelie cies Motors gegen—
einander geschraubt werden, haiten den Propelier,

Um die Motor-Haube zu befestigen, (welche einen
wassergekùhlten Motor darsteiit) schraube man

AEROPLANE CONSTRUCTOR
The aeropiane is rapidly taking its piace as a

regular means of high-speed transport, and the time
is not far distant when we shaii use it as readily as
to-day we employ the train, the steamship, and the
motor car.

Now is the time for every boy to iearn how aeroplanes
are designed and constructed, and to recognise at a
glance the different types. The best way of doing
this is for a boy to build aeroplanes for himself, and the
Meccano Aeroplane Constructor Outfit has been
designed specially for this purpose.
HOW TO BUILD MODEL AEROPLANES WITH
MECCANO AEROPLANE CONSTRUCTOR

PARTS
Commence by buiiding up the fuselage. Where a

Radiai Engine is used, this should be boited to the
Fuseiage Front before the Fuselage Underside is fixed,

Fig. A. shows the arrangement of the propelier
driving mechanism. The Propeiler is fixed to the
Axle Rod 1, which is pushed through the iower hole in
the Fuselage Front. A Puiley 2 is placed on the Roci,
together with the endless Spring Cord beit 5, aad the
Rod is then passed through the Double Angle Strip 3.
The Rod is gripped by the Coilar 4. The arrangement
of the Spring Cord 5 over the Pulleys 2 and 6 is clearly
shown in the figure.

To attach the Radiai Engine unit (see Fig. C), an
Angle Bracket i is boited to the wing and the projecting
screwed shank 2 of the Radiai Engine pushed through
the iug in the Bracket i and heid in piace by the Nut 3.
Two Nuta iocked on the centre spindie of the Engine
hold the Propeiler in piace.

To attach the Engine Casing unit (representing a
water-cooied engine), first bolt the Engine Casing Base
to the underside of the wing by two Boits. Next pass
a Pivot Bolt through the boss of a smail Propeiler and
screw a Nut on the end of it. Pass the projecting end
of the Pivot Bolt through the hoie in the Front of the
Engine Casing Base and iock the Boit in piace by
another Nut.

Fig. B
A

I
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boulonnée sur l’aile, la tige filetée en saillie 2 du Moteur
passe dans l’oreille de l’Equerre 1 et est maintenue eri
piace par un écrou 3. Deux contre-écrous boulonnés sur le
Boulon-Pivot du Moteur maintiennent l’Hélice en piace.

Pour fixer l’enveioppe du moteur, fixer d’abord le
Dessous d’Enveloppe sur l’aile à l’aide de deux boulons,
ensuite placer I’Hélice sur le Boulon-Pivot du Moteur
Rotatif et la fixer par deux contre-écrous; après quoi
passer la tige filetée du Moteur Rotatff dans le trou du
Dessous d’Enveioppe et la maintenir eri place par un
écrou. Le Dessus d’Enveloppe est alors piacé sur
la base, et un Bouion de l9mm est passé à travers les
trous iatéraux du ljessus d’Enveloppe et les trous des
rebords du Dessous.

La Fig. B. représente l’assemblage de l’empennage
avec les Gouvernails d’Aititude et de Direction.

On fixe d’abord le Gouvernail de Direction au
Fuselage, au moyen d’un Boulon de 5 mm 1, puis sur
chaque aile du Gouvernail d’Aititude ori fixe deux
Equerres au moyen de quatre Boulons de 5 mm. Les deux
Equerres de devant, dont une seuie est visible sur la Fig.
2, sont fixées au fuselage par deux Boulons de 5mm. dont
un seul (3) apparait sur la photo; la paire d’Equerres
arrière est maintentie par un Boulon de 9 mm (4) pas
sant li travers le fuselage.

La béquille est un Support Plat fixé comme indiqué
sur la photo. Pour fixer les flotteurs, deux Entretoises
Biaisées, sont fixées sur les Càtés de Fuselage centraux
par leurs trous ovales. Un boulon passe à
traverschaque trou inférieur des Entre
toises et se visse sur le flotteur. Dans
le cas d’un train d’atterrissage, un
Bouion Pivot est passé par l’extrémité du
Mt (iorsqu’ii s’agit d’un Monoplan) et une

Poulie de 25 mm, revètue
d’un pneu, et un

. écrou sont placés
7.) sur le Boulon Pivot.

L’extrémité du Bou
bn Pivot passe dans

— 2 le trou de la Jambe
de Force du
Train d’At
terrissage et y
est maintenue
par un autre
écrou.

zunchst das Unterteil dieses Motoren-Gehàuses an
die Unterseite des Fliigels und zwar mit zwei Boizen.
Jetzt stecke mari einen Drehbolzen durch die Nabe
eines kleinen Propeilers und schraube auf das Ende des
Bolzens eine Mutter. Das herausragende Ende des
Drehzapfens stecke man durch das Loch vorn in dem
Motorengehuse-Unterteii und sichere den Bolzen in
seiner Stellung durch eine weitere Mutter.

Ueber dem Unterteil wird jetzt das Oberteil der
Motorenhaube angebracht, wobei gieichzeitig ein
1.9 cm Boizen durch die Lòcher in den Seiten des
Oberteiles und durch die Lòcher der Lappen im Unter
teil gesteckt wird.

Der Zusammenbau der Schwanzfichen und des
Seitensteuers geht aus Figur B. hervor.

An jede Schwanzfiàche werden zwei Winkelstiicke
geschraubt, wobei das vordere Winkeisttick 2 an eder
Schwanzflche mit dem Rumpf durch einen 5 mm
Bolzen 3 verschraubt wird. Ein 10 mm Bolzen wird
durch das hintere Winkeistiick einer Schwanzflàche,
durch die hinteren Seitenteile des Rumpfes und
durch das hintere Winkelsttick der zweiten Schwanz
fliche gesteckt. Der Schwanzsporn (eine flache
Sttitzplatte) wird durch eine 5 mm. Schraube gehaiten.

Das Seitensteuer wird unbeweglich mittels eines
Smm Bolzens i festgeklemmt.

Um die Schwimmer anzubringen, werden zwei
Schwimmerstreben an die Mittelstùcke der Rumpf
seitenteile mitteis ihrer làngiichen Locher angesch—
raubt. Durch das Loch in dem unteren Ende einer
jeden Schwimmerstrebe wird eine Schraube gesteckt,
und oben am Schwimmer festgeschraubt.

Wo die Fahrgesteiirder unabhingig befestigt wer
den, wird zunlchst ein Drehboizen durch das Endloch
einer Fliigelstiitze gesteckt. (Dies giit fdr Eindecker—
Modelle). Auf den Zapfen wird eine 2.5 cm. Scheibe
komplett mit Gummireifen geschoben. Auf den
Drehboizen kommt jetzt eine Mutter, weiche so ein
gesteilt wird, das die Scheibe sich frei drehen kann.
Das herausragende Ende des Drehboizens wird durch
das Loch in der V-frmigen Fahrgesteil-Strebe gesteckt,
und der Boizen wird dann ciurch eine zweite Mutter
in seiner Stellung festgehalten.

Viel Freude wrden Sie haben, wenn Sie in Ikre
Model e den neuen Meccan Aero—Uhrwerk
mator einbauen.

JederMeccanolindlergibt erschpFende Auskun(t

The
En g i ne
Casing
Top is
piaced
over the
Base
piece,
and a
fin. Bolt
is passed
through
the holes
in the
sides of
the Top,
and through the
perforated lugs -

in the Base.
The assembly 5of the Tail Planes

and Rudder is
shown in Fig. B. Fig. A.

Two Angie Brackets are bolted to each Tail Piane,
and the Front Bracket 2 of each Tail Piane is secured
to the fuselage by a 7/32in.Bolt 3. A -in. Bolt 4 is passed
through the rear Angle Bracket of one Tail Piane,
through the Fuseiage Side Rear Sections, and through
the rear Angie Bracket of the second Tail Piane.
The tail skid 5 (a Fiat Bracket) is held in pIace by
means of a 732in. Boit.

The Rudder is held in piace rigidiy by the 7/32in.
Bolt 1.

To fit the Floats in piace, two Float Struts are boited
to Fuselage Side Middie sections by means of their
slotted hoies. A Boit is passed through the hoie in the
lower end of each Float Strut, and screwed into the top
of the Fioat.

Where the ianding wheeis are mounted independentiy,
a Pivot Bolt is first passed through the end hole in a
Wing Stay (in the case of monoplane modeis) and a
lin. Fast Pulley, complete with Rubber Tyre, is siipped
ori the Pivot Boit. A Nut is next placed on the Pivot
Bolt and adjusted so that the Puliey can rotate freely.
The projecting end of the Pivot Boit is passed through
the hole in the Undercarriage V Strut and the Bolt
locked in piace by a second Nut.
Equip your moe1s with a Meccanc, Aero Clock.
work Motor. Ask your dealer for fuli particulars.

Actiunnez uosmodèles opec un
Moteur d’Avion Meccano a
ressort. Demandez tous les dé..
toils d votre fournisseur.L
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Model No. i Parasol Monoplane
Aernplanes are o! twa main tvpes, nionopianes, having onlv one wing, and biplanes, having twa wings.

Mosoplanes rnay be sub-divided iuta three ciasses known respectively as the iow wing, the high wing

sud the parasoi types.
Parasol nsonopianes niay really he irsrluded in the high wing eategory. The characteristie feattire

o! this type is that the wing is raised ahove the fuselage sud is connetted fo il by means of strats. This
inethod ot construction is eosployed niostly un sinai! inachines mt in niany ways it is inferior fo the type
o! coostruetion in whieh the wing is hoited firndy to the tuselage.

Modèle No. i Monoplan Parasol
Les avions se divisent en deur types prineipaux monopians n’ayaet qu’uo pisa d’aiies et bipians en

ayaot deux. Les nionopians peuvent étre subdiviss eri trois catégories différentes : sì ailes surhaìssées,
sì ailes éievées et parasols.

Les monopians parasols ne sont en réalité qu’une varh1té de la eatégorie sì aCea élevees. La rarse
téristique priicipale de ce type repose dans la position de l’alle qui est surélevée au-dessus do tuselage
en y étaot frxée au nioyen de sopporta. Ce systènse est généralenient employé dans la constroetioo de
petits appareiis.

Modeli Nr. i Parasol-Eindecker
Bei dea F!ugzeugen nnterseheidet man ewei Hauptgroppeo, niindich die Eindeeker, die nor ein Tragdeek

aof jeiter Seite haben, und die l)oppeldeeker, die aut jeder Sette zwet Tragdeeks hesitzeo. Eindetker
kdnnen wieder in drei Unterklassen geteilt werden, nnd zwar bezeiehnen wir illese ala Tiefdeeker, Hoch
decher nnd i’arasol-Type.

Parasol-Eindecker gehòren eigentlirh rnit in die Kiasse der Hoehdeeker. Bss eharakteristische Kenn
zeichen dieser ivpe besteht dario, dass der Fluge! ziendich hoth Uber dem Ruinpt liegt, und nsit diesern
dnrch besondere Stulzen ;-erbunden ist. l)iese Bauart ss-lcd nieist nur su kleinen Masehinen verwendet,
denn sie ist in vieier Beziehnng nicht so gut, ais diejenige Banart, wo dcc Piùgel fest an dea Rurnpf gas
chraoht wird.

2 PS

1 P9
2 P12

1 P13
1 P15
1 P19

1 P20

2 P21

2 P22

2 P23

Parts required:
Pièces nécessaires
Erforderliche Teile

2 P29

2 P31

1 P33

1 ...... P34

1 P38

1 P39
2 P44

1 P52

1 14

I ...... 16b

2..-. 22

2 23A
1 58

1 58c

1 510

4 512

41 537A

40 537b

1 540

2 548

1 611c

J4Iy

I
The Earman F.200 paraso! monoplane. This interesting Eccoci machine

is fitted with a 120 h.p. radiai air-cooled engine.

Monoplan paleso! Farman E-200. Ce bei appareil franvais e?t mUfli

d’un nsoteur rotatif de 120 c.v. sì refroidisseenent per asr.

Dcc Farenan Parasoi-Eindedcer (Ilochdecker) E 200. Die aehr intereasante
franzòssache Macchine ist mi! einem 120 PS luftgeidthitem Stern-Motor

auag.ns,tet
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4. P5
1..» Pg
2. P12
1 . P13
1 P15
1 P19
1 P20
2 P21
2 P22
2 P23
4 P28

Parts required
Pièces nécessaires:
Erforderliche Teile:

4 P29
1 P33
1 P34
I P38
1 P39
2 P44
1 P52
1 14
1 16b
2 22

2 23a
1 58a
1 58c
1 510
8 512

57 537a
56 537b

1 540
2 548
1 611c

Model No. 2 Standard Light Biplane
Although many Aeroplane constructors in all parts of the world stili make biplanes, this type, of whiehmode! No. 2 represents a good esample, is probahly not oow so popular as the monoplaoe. There are,however, stili maov porposes Inc which it is aimost essential that a machioe shoolcl be fitte,! witl, tsvoseiogs.

A number of singie and two seater hiplanes are coostructed in Gerrnanv hy the Albatros-FlogzeugsverkeG.ni.b.H. An iuteresting English light aeroplane is the de Havi!land )toth.’’

Modèle No. 2 Biplan Léger Standard
Qooique de oomhreux ci’ostructeors d’avions de toos les pays fahriqnent encore des biplans, ce tvpe,doot le modèle No. 2 repriseote un excelleot exeinple, oe seoible plus jouir aujoord’hui de la inénle popularité que le monoplao. Néaonioins, il esiste encore certains usages polir lesqoels il est presqoe iodispensahied’avoir un appareil muni de deux plans d’asles.
Un graud oornhre de biplaos mooopiaces et biplaces sont construits Cn Aliemagor pac la tie AlhatrosFiogzeugwerke G.os.b.H. L.’avion Aoglais de Haviliand Moth ‘‘ est égaienteot un appareil iot&essarstde ce type.

Modeil Nt. 2 Normaler leichter Doppeldecker
Viele Flugceng-Konstrukteore stellen zsvar noch Doppeldecker von iihnlicher Forrss her, vie es Mode!!Nr. 2 in eioer schiinen Narhbildung zeigt, jedoch ist der Doppeldeck-er heole lange nicht nsehr so heliebt,wie der Einderker. Es gibt jedorh noch viele Zwecke, bei denen es fast uouiugiiogltch niitig ist, die Maschioe nsit doppelten Tragdecks auszurùsten.
Der herùhmteste leichte Doppeldecker ist de Havillaod “Moth” Von den Albatros-Flugzeog-WerkenG.io.b.H., werdeo nach wie vor nsehrere Doppeldecker als Einsitzer uod Zweisitzer gebaut.

This German light biplane is the B.F.W M-21 it has a maximum speedof 91 m.p.h. and employs a Siemens S.H. 14 engine developing from

__________________

95 to 115 h.p.

_________________

Ce hiplan léger allemand est le B.F.W. M.-21; il a nne vitesse maximumde 145 ICms à l’heure et est muni d’un motenr Siemens S.H.14 développant

___________________

de 150 à 175 c.v.

_______________

Dieserdeutsche leichte Doppeldecker fiihrt die Bezeichnssng”B.F.W. M 21”(Bayrische Flugzeug-Werke). Er hat eine Hbchstgeschwindigkeit von146km pro Stunde ond zumAnlrieb isteinSiemens-MotorSH 14 verwendet,
welcher 95 bis 115 PS leistel.
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Models Nos. 3 and 4 High Wing Monoplanes

High wing monoplanes are probabiy the most popuiar monopiane aircraft. They are

usually more stabie, or steady, than the low wing type, and the view downwards is much

better, being practicaliy unobstructed.

Aeroplanes of this type are used in ali parts of the world, and they range from smaH

singie-seater machines to huge aircraft seating as many as 30 people. The Deutsche

Luft Hansa operate many of their air iines with high wing monopianes, in addition to

using monoplanes of the low wing type.

Other popular high wing monopianes, somewhat similar in generai externai design to

Modeis Nos. 3 and 4, are the French Bordeiaise machines, and the British de Haviliand

Puss Moth,” whiie most of the famous Fokker aircraft are of this type,

Parts required :— Pièces nécessaires

Models Nos. 3 and 4
Modèles Nos. 3 et 4
Modelle Nr. 3 und 4

Erforderliche Teile:

Model No. 3
Mod1e No. 3
Modeil Nr, 3

Mode! No. 3
2 P5
2 P12
1 P13
1 P15
1 P19
1 P20
2 P21
2 P22
2 P23
2 P31

Modèle No. 3
1 P33
1 P34
1 P38
1 P39
2 P44

1 P52
1 14
1 16b
2 22
2 23a

Modelle Nr. 3
i 58a
1 58c

510
8 512

47 537a

46 537b
1 540
2 548
1 611c

Focke-Wulf machines similar to the one illustrated above are extensively
used on the Gernian air lines. The aeroplane illustrated io the “Mowe,”

which seats eight passengers.

Des appareils Focke-Wulf, semblables à celui reprsenté ci-dessus, sani
employés en grands nombreo sur Ies lignes aériennes allemandeo. La

gravure représente un avion “Mowe aménagé pour huit passager!.

Auf den deutschen Fluglinien werden Focke-WuIf-Maschinen wie diejenige
auf unserm ohen stehendem Bild in grossem Massstabe verwendet. Dai
dargestellie Flugzeug isi die” Màwe,” welche Sitzpl5tze flir 8 Fluggaste hai. i
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Modèles Nos. 3 et 4 Monoplan à Ailes Elevées
Les tuonoplans à ailes 1evées sont, sans doute, Ies monoplans les plus connus du grano public. Ils

sont gén&alement plus stables que ceux à ailes surhaissées, et assureut une irteilleure visihilité du terrain

ne se trouve pas inasqu par Ies ailes.

Les avinns de ce tvpe sont enìptuvs dans toutes les parties du nonde, et ils présentent un grand nombre

de variéts (lepuS ms plus petits appareits monoplares jisqu’à d’énornes engins arnénagés pour 31) per

sorines. La Deutsche Luft Hansa ecoplole sur un grand nombre de ses lignes aérieunes des titonoplans

ailes e1evées, à (C(té (le ceux à ailes surbaissées.

D’autres types bieti connus de tnonoplans à ailes 1evées (lui ont une certaine resseublance aver les

3Iod&les Nos. 3 et 4, sont les appareils franais Bordelaise et LaGcoère (rnonoplans à huit places). La

najorité des hbres avions Fokker appartiennent tgaienient i cette catégorie.

Modelle Nr. 3 und 4 Eindecker als Hochdecker
Ilan kann sagen, dass Eiudecker in der Bauart ah Hochdecker wohl die belicbtesten Eindecker

llauarten sind. Sie sind im allgetueinen stabiler in der Luft als die Tiefdecker und die Aussicht nach

unteti ist besser, da sie kaucn durch irgend etwas behicidert ist.

ltugzeuge dieser Bauart werden in allenTeilen der Welt benutzt, iud wir fiuden sie ali kleine Einsitzer

Ifaschinen sowie bis zur Grosse von Riesenffugzeugeu, in denen 30 Fahrgiste Platz finden. Die Deutsche

Lui t-Hansa hat auf vjelen ihrer Streckej Eindecker in Hochdecker-Bauart irn Betrieb.

Veitere sehr beliebte Eindecker in Hochdecker-Anordnung die bn Àusseren ungefahr den Modellen

r. 3 und 4 gleichen, sjid (lie franzflsische Bordelaise Maschinen, die Latécoère ni)t 8 Sitzplitzen, die

I,ritisehe de Havillan,l Puss Moth,” und die tileisten der berùhnten Fokker Maschinen.

High Wing Monoplanes
Monoplan à Ailes Elevées
Eindecker als Hochdecker

Paris required Pièces nécessaires Erforderliche Teile:
Model No. 4 Modèle No. 4 Modeli Nr. 4

2 P6 i P33 i 58a
2 P12 i P34 i 58c
i P13 1 P38 I 510
1 P15 i P39 8 512
1 P19 2 P44 47 537a
i P20 1 P52 46 537b

2 P21 i 14 i 540
2 P22 i 16b 2 548
2 P23 2 22 i 611c
2 P31 2 23a

Model No. 4
Modèle No. 4
Modeli Nr. 4

Thirtypacsengers may be carried in the Junkers C-38 four-engined machine
Some of them are accommodated In the wings of the aeropiane.

Trente passagers peuvent ètre transportés par le Junkers G-38 a quatre
moteure. Un certain nombre dcc voyageurc prend piace à l’intérieur

dcc ailes de l’avion.

In dem Junkers 4-Motoren Gross-Flugzeug “G 38” konnen 30 Fluggaste
Platz finden. Dabei werden einige der Passagiere in den Fiùgeln der

Macchine untergebrachi.
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Parts required:

Model No. 5
P6
P12
P13
P15
P19
P20
P21
P22
P23

2 P31

2
2
1
1
1
1
2
2
2

1 P33
1 P34
1 P38
1 P39
2 P44

.1 P52
1 14
1 16b
2 22
2 23a

Model No. 5
Moddie No. 5
Modeli Nr. 5

Models No. 5 and 6
Modèles Nos. 5 et 6

Modelle Nr. 5 und 6

Pièces nécessaires Erforderliche Teile
Modèle No. 5 ModelI Nr. 5

1
1
1
8

45
44

1
2
1

58a
SSc
510
512
537a
537b
540

548
611c

Modèles Nos. 5 et 6 Monoplansà Ailes Surbaissées
Les modèleaNos. 5 et O sont des monoplans I ailes surbaissées. Ces appareils sont souvent considerés

comme les plus rapides, eLla plupart des hydravions participant I la Coupe Schneider sont des monoplans

I ailes sorbaisséea.

Les appareils constcuits par les établisseinents Juokccs Flugzeugwerk A.—G. sont, presgue tous, des

avions typiques I ailes surbaissées, et le Modèle No. 2 est one reprodoction particulièrernent réossie (le

l’appareit léger Jonkers Junior.” D’autres exensples typiqoes davions I ailes sorbaissées sont fournis

par les avions franlais I cabine et quatre places Blériot 111, le biplace Farman F-231ì et l’appareil (le

chasse monoplace Wibault 210-CI.

Modelle Nt. 5 ursd 6 Eindecker als Tiefdecker
linsece Modelle 5 und O sind Tiefdeckec. Diese Maschinen werden beziiglich dcc Geschwiodigkei

meist als die besten betrachtet, und eine grosse Aozahl solcher Maschinen wird auf den Streck-en ver

wendet, welche die Deutsche Lufthansa betreibt.

Die Maschtoen welche von dea Junkers-Flogceugwerken Aktiengesellschaft gebaot wcrden sind

fast alles Tiefdecker und ModelI Nr. 2 ist eine besoaders htlbsche Nachbildoog dcc leichten Juokers

Maschine Type Junior.’ Andere typische Tiefdecker-Flugzeuge sind der Mendy 302 (Brittsch) lllériot

Viersitzec (franzòsisch), uod leichte Farman Zweisitzer.

A Junkers ° Junior” two.sealer low wing monoplane. This rnaclijne
is made hy lise famous Cerman firm of Junkers Flugzeugwerke.A..C.

Monaplan I ailes surbaissèes nipiace Junkers “Junior.” Ccl appareil
est conslruil par lei célèbres élablissements allemands Junkers Flugzeug.

werke A.-C.

Junkers Zweisitzer Tiefdeckar (Eindecker) Type “Junior.” Dia Maschine
wixd von der heriihmlen deutschen Firma Jnikers Flugzeugwerke

Ahtienges.llschaft
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Parts required:

Model No. 6

2 PS
2 P12
i P13
i P15
1 P19
1 P20
2 P21
2 P22
2 P23
2 P31

Pièces nécessaires:

Modèle No. 6

1 P33
1 P34
1 P38
i P39
2 P44
i P52
i 14
i i6b
2 22
2 23a

Erforderliche Teile

Modeli Nr. 6

1 58a
1 58c
i 510
8 512

45 537a
44 537b

i 540
2 548
i 6lic

Another Iow wrng monoplane, the Blériot 111 four-seater cabin machine.

Models Nos. 5 and 6 Low Wing Monoplanes

Models Nos. 5 and 6 are monoplanes of the low wing type. These niachines are often
regarded as the best for speed, and many of them are employed on the air Iines operated
by the Deutsche Luft Hansa.

The machines constructed by the Junkers Flugzeugwerk A-G. are nearly ali typical low
wing aeroplanes, and Modei No. 2 is a particularly good model of the Junkers Junior”
light machine.

Other typical low wing craft are the British Hendy 302, The French four-seater
Blériot 111 cabin machme, and the Farman F-230.

Low Wing Monoplanes
Monoplans à Ailes Surbaissées
Eindecker als Tiefdecker

Model No. 6
Moddie No. 6
Modeil Nr. 6

Le Blériot 111 avec cabine à quatre placco. autre type de inonoplan à aileo
ourbaissees.

Ein weiterer Eindecker in Tiefdecker.Koo,truktion iot der BIriot”
4-Sitaer mli gedeckter Kabine, Typc 111’
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4. P5

1. P9
2. P12

1 P13
1 P15
i P19

i P20

2 P21

2 P22

2 P23

2 P24

Parts required
Pièces nécessaires
Erforderliche Teile:

2 P25

4 P29
1 P33
1 P34
i P38
i P39

2 P44
1 P52

i 14
1 16b

2 22

2 23a

i 58a

1 58c

1 510

8 512

51 537a

50 537b

1 540

2 548

i 611c

Model No. 7 Singie-Seater Fighter
Single-seater fighter machines are very fast aeroplanes the function of which is tu patrol certain sections

of sky to ensure that no enerny aircraft pass. Machines of this type are requtred to possess a high Inaxitnuns
speed together with a good endurance and good weight-carrying capacity.

Most singie-seater fighters differ froni Mode! No. 7 in being si the sesquiplane type, which means that
one of the wings, usually the lower one, is stualler than the other.

Modèle No. 7 Avion de Chasse Monoplace
Les avions de chasse nionoplaces sont des appareils très rapides, dont la fonetion est de parcourir

certaines sections du ciel pour y signaler, s’il y a lieu, la prsence (le forces a(trienfles de l’ennenii. I.es
appareils (le ce genre doivent posséder une très grande vitesse cotnl,inée à sue haute tsistance et a une
puissance considrahle.

La plupart des avions (le combat rnonoplaces se distinguent du Modè!e No. 7, en étant des sesquiplans,
ce qui signifie que lune de leurs ai!es, gnéralement l’alle inférieure, est plus petite que l’autre.

Modeli Nr. 7 Kampf-Einsitzer
Karnpf-Einsitzer.Maschinen sind ganz besonders schnelle Flugzeuge. Ihre Aufgabe besteht dario,

bestinitnte Teile des Hinime!s abzufliegen und dafiir zu sorgen, dass kein feindliches Flugzeug durch
komrnt. Maschinen dieser Art nhiissen eine grosse Hochstgeschwindigkeit besitzen, ausserdern grosse
Ausdauer tind gote Tragfahigket.

Nicht alle Kanipf-Einsitzer gleichen unserrn Mode!! Nr. 7, denn viele sind Anderthalb-Decker, n’ss
hedeutet, dass einer dcc Flligel und zwar der untere bedeutend kleiner als der andere ist.

A speedy singie-seater fighter known as the Spad 91-Cl. It is made by
the French firm of Blériot-Aéronautique.

Le Spad 91-Cl, avion de chasse rapide monoplace, construit par la socitté
francaise Blériot-Aéronautique.

Eine sehr schnelle Kampf-Einsitzer-Maschine, welche unter dem Namen
“Spad” 91 Ci bekannt ist. Sie wird hergestellt von der franzosischen

Firma Blériot-Aéronautique.

-

- -.. .

- .-:N-.



4. P5

1. P9

2 . P12
1 P13

1 P15
1 P19

1 P20
2 P21

2 P22
2 P23
2 P24

Parts required:
Pièces nécessaires:
Erforderliche Teije:

2 P25

4 P29

P33

1 P34

1 P38

i P39

2 P44

1 P52

1 14

1 16b

2 22

2 23a
1 58a
1 58c

1 510
8 512

47 537a
46 537b

i 540

2 548
1 611c
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This machine, the Raab-Katzenstejn R.K.26, is a two-seater training
hiplane. It is fitted with a 200 h.p. Armstrong Sicldele3, “ Lynx “engine.

Cet appareil, le Raab-Katzenstein R.K.26, est un biplan-école biplace.
11 est muBi d’un moteur Armstrong Siddeley “Lynz” de 200 c.v.

Diese Maschine, die Raah-Katzenstejn “RK 26” ist ein Zweisitzer
Schulflugzeug. Es ist ausgerustet mit einem 200-PS-Armstrong Siddeley

“Lynx “-Motor.

Model No. 8 Training Biplane
llu reqllirenieilts uf a gund traiuiiig uiachine are nìany. I I musI lie easy lo fly and inust be stable

(IS tilasillinin sj,eeil iii ust l,e fairly high, but its landiiig speed uiust be loirA biplane in bcst SLlitect
tu cnnit1,ly with tIi( Se ioiiditiuiis

Ordinary light hiplanes inay be used for eleuentary students. Marhiiies specially designed for the
work include the 1)utih Fokker S-IV, the Frerich Hanriot 11-431 and niacluiies sui-li as the Geruian Raab—
Katzenstein Sclin’all,e ‘‘ and R. K.2B.

Modèle No. 8 Biplan-Ecole
Un t,i,n appareil deiitraineaient iliiit pcisstcler de flOiL[l,rCLiSeS i1iilites speciales. Il doit coinbiner

une parfaite stabilitii ti une granite iiianiat,ilit Ct une rertairie lg&ret. Sa vitesse niaxirnum iloil gtre
assez ites-e, mais sa vitesse d’attemssage fail,1e. l’est le biplan qui rpond le niienx ti toutcs ces conditious.

l)es biplans hgers ordinaires peuvent Itre einpluys pnur les vols des débutants. l’armi les apparrils
sprciaux construits pour l’enscigneincnt des elùves avanciis un trouve l’aviou hollandais Fukker S.IV,
I ‘avion franlais Itauriol 11-431 el d’autres appareils tels Im avinns allen,ands de Raab-Katzenstein

SchwaLl,e “ cI lt. E.2C.

Modeil Nt. 8 Schul- und Uebungs-Flugzeug
Dio Anforderunge.n an cii, gutes Sehul- u ml Uebungs-Flugoeug sind ziemnlich zahlreich. lts muss sehr

leicht zu Iliegen seili, und ,nuss In (1cr I.uft stabil 5cm. l)ie 1{iichstgescl,windigkeit inuss recht hoch
dagegen dio Landegeschsvindigkeit niedrig 5cm. lfit diesen .lnforderungen knmmnt amo besten ein I)op
peldecker mr,it.

l’lir die Anfanger sim,d gewùhnlicl,e leichte Doppeldecker sehr geeignct. Sonderkonstruktionen zumn
Schulen sind z.B .Avro fili (lfritisi-h),itaririot 11-431 Ifran,.siseI,), md Maschinen me Raab-Katzenstein’s

Schirathe ‘ und ‘Il. K.21.
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Model No. 9 Triple-Engined Alt Liner
Most passengerrarrying inarhines are noie f i ttrd with triple rngines io order I o ensure the sale operation

ol services eveoif one ol the eogioes should lail. Ati ioteresting triple-engined biplane air liner ti the
Armstrong ‘sVhitworth Argosy “ constructed in England. This inachine has arroostoodation br 20
passengers and a maximum speed ol tto ni.p.h. Another machine that li sirnilar to Model No. i) li umile
in France by the Renault Company.

Modèle No. 9 Pac{uebot Aérien Trimoteur

La iuajorité dei avions destinss au transport dei vuvageurs sont artnelleinent osunis de trois nsotears
de fagon a assurer le voI régnlier mOine en rai de panne de l’un dei ootenrs. L’avion géant Armstrong
W hstworlh Argusy “ ronstrait en Angleterre prsenlr un exetopls’ intértsiant (le hiplan tri1notear.
Cet appared est ansénagé pour le transport de vingt passagerset déveluppe une vitesse inasintuin de 175 IOni
O I henre. Lei liti trangais Renault babrtquent également des appareils seniblablen au toodèle No. 0.

Modeil Nr. 9 3 Motoriges Passagier-Flugzeug

Fast alle Passagier Plugeeuge sind jetzt slreinotorig aasgerustet. Diesen verburgt eine gesvisse Sicherheit
undgesvàhrt eine sirhere Ausfdhrung dei Negri selbst Itir den PalI, dass ein Motor ausfiillt.

Rio interessantes drrinsotoriges Flugzeng bit der Doppeldecker von Armstrong Vhttworth “ Argose
iler io ltngland hergeitellt wird.

Diese Masrhine ldunt 20 Personeo und hat eine Fltiehslgesehwindtgkeit von tlo engltsrhen Meilen—
075 km. pro Stunde.

Eine dern ModelI 9 entsprenhenden Maschine wird anch in Frankreirh von der Firma Renault
hergeslellt.

Imperia! Airways Ltd. employ Armstrong Whitworth “Argosies” of
the type ohown above no their “Silver Wing” crosa-Channel aervices.

Dea aviona Armstrong Whitworth “Argosy” du type repréaenté ci-dessua
asaurent la liaison régulière entre la Grande Bretagne cI le contioent

Dk Imperial Airwaya Ltd. (Engliadse Reicha-Fluglinien Gesellachaft)
varwendet Armstrong Whutwortia Maschineo Type “Argosy” von der
abeo dargeatellten Bauart auf ihrer Kanal-Fluglinie “Silver Wing”

(Silher—Flsigel).

4 P5
2 Pg
2 P12
1 P13
i P14
1 P15
1 P19
i P20
2 P21
4 P22

Parts required:
Pièces nécessaires:
Erforderliche Teile:

2 P23
4 P24
4 P25
4 P29
1 P33
3 P35
1 P38
1 P39
3 P43
2 P44

1 16b

2 22

1 510

10 512

80 537a

72 537b

i 540

2 548

1 611c



Parts required:
Pièces nécessaires
Erforderliche Teile

ww.

Model No. io Triple-Engined Cabin Monoplane
The high wing inonoplane is rapidly increasing in favnur witb air line companies and it is possihle that

hefnre long it will completelv onst the hiplane. fine fact that makes il popolar with passengers ‘5 that
from the intecinr there can he nhtainecl an nnohslructed view ol the couniry over which the inachine
is fling. A Dritish triple-engined mnnnplane is the XVestland \Vessex,” while ofjhe_many German
machines, the lI.F.W. M-24b is represeTftative.

Modèle No. 10 Monoplan à Cabine Trimoteur
Lemploi de monoplans à ailes élevées sé geralise (le plus en plus et il est possible que dans quelque

temps ce tspe d’avion &lràne complètement le biplan. Les voyageurs préfèrent généralement les mono
plans (le ce tpe à cause (le la bnnne visibilité do leccato qu&permet la position élevée des ailes. Comme
exemples d’appareils de ce type ot( peut etter le monoplan anglais Weslland “Wessex” et lavino allemand
B.F.W. M-ì4b.

Modeil Nr. 10 3-Motoriger Kabinen Eindecker
Dcc Hochdccker erfrent sich bei allen Luftlinien steigendec Ileliehtheil, und es ist nur noch

eine Frage dcc Zeit, dass dec Eindecker den Doppeldecker vollkommen verdrhugt.
Die Taisache, dass heim Hocbdecker der Fassagier einen vollkommenen Rund und Uebecblick ttber

die Flngstcecke hat und von innen das Land ungehemmt iibersehen kann, ist cs die diesem Typ so helieht
gemacht hat.

Fin typischer Vertceter dieser Konsiruklion ist die “ VeSSeX “ der Firma Westland.
Von den dcutschen ì(raschinen dieser Art wre dcc B.F.\V. M-24b zu ecwhnen.

2 P6
2 P12
1 ...- P13

1 P15
1 P19
1 P20

2 P21

2 P22
2 P23

2 P31
1 P33
3 P35

1 P38

3 P43

2 P44
2 22
2 147b

1 510
10 512

47 537a

40 537b

1 540

2 548

1 611c

13

z.

Triple-engined monoplanee of this type are now very popular. The machina
se the Fannan F-300.

Lei monoplans trimoteurs de ce type jouissent actuellement d’iene grandepopularité. La «avute représenta un appaceil Farman F-300.

Drei-Motoren-Eindecker von dat hier dargeataliten Bauart sind jatzt
aehr belieht, Die Maachina itt cm Farman-flugzeug “F 300.”



Model No. li Triple-Engined Cabin Monoplane
This inodel is sinular tu No. 10 except that the three engines with whirh it is equipped are of the water

ooIed tvpe, wliereas in the previous niodel radiai air-rooled engines are ornploved. Anexaniple of this
in actual practicc is the French Bordelaise 1)11.70 whirh (an he fitted with either three 700 h.p. Lorraine

Orion ‘‘ air-cooted engines or three (0)0 IL p. Ilispano Suiza w-aler—cooled eiigineS. This iiiarhiue i5 ((f
special design, being fitted witlì two fuselages.

Modèle No. 11 Monoplan à Cabine Trimoteur
Ce iiiodìle est seii(i,Iat(le u No. 10, nlaiS los trois moteurs dont il est umili sont do tvpe refrmdissc’iiiei

iì cali, tandis que los nioteurs rntatifs dii e odlle prcédeiit sont I refroidisseinent I air. L’avion fraio;ais
Bordelaise I ).B. 70, iuj peut ètre inuni de trois moteurs Lorraine Orion’’ de 70)) cv, refriilissenient air,

un (le trois iflotenrs hlispano-Suiza, refroidissenient I eau, constitue ui exeniple tvpique de re systiue

d ‘avion. Ccl appareil a uno slruct ire spériale vi comprcnd (Iena fiiselages.

Modeli Nt. 11 3 Dreimotoriger Kabinen Eindecker
Dieses Modeil alinelt stark dern ModeIl 10 nur noI deni vinco tntcrschjed, dass die 3 Motore n(it )Vasser

kùhlung versehco sind, wogcgen lieini ifodeil 10 norh dio Luftkùhlung heuiitzt wurde.

Als praktisohes I3cispiel kaiin mao den Freni-h Bordelaise 1)14.7)) lezeirlmuen, bei dieser Konstruktion

werden eiitwrdcr (Ire; 70)) PS Lorraine “ Orlo» “ uftgekiihlte Motoren oter mlrei (io)) PS IIirano.Suiza
wassergekilhlte Motore» verwendet.

Diese Maschine hat cine Spezial tlauart, da sie eicien I) ippelrumpf autweist.

hai

Parts required
Pièces nécessaires
Erforderliche Teile.:

4 P30

2 P31

i P33

3 P35

1 P38

1 P39

2 P40

2 P41

2 P44

1 P48

i P52

Water-cooleci engines are fitted in this machine, the Latécaere 350. The
Farman F.300 shown on the previous page employs enginea of the radiai

air-cooled type.

Ccl avion, le Latécoère 350, est muni de moteurs à refroidissement à eau.
Le Farman F-300, représenté sur la page précédente a dei moteurs rotatafs

à refroidissement par alt.

In dieser Maschine, der Latecoère 350, sind wassergekùhlte Motoren
eingehaut. Dagegen hat die Farman F 300, dia wir auf der vorhergehenden

Seite zeigten, iuftgekiihlte Stern-Motoren.

14 I

2
4

1
4

61

58
i
2

2
1

14

22
147b

510
512

537a
537b
540

548
611

611c

2 P5

2 P9

2 P12

1 P13

1 P14
i P15
1 P19
1 P20

‘“, 2 P21

4 4 P22
2 P23

____

—7-. , ,..
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2.
2.
1.
1.
1.
1.
2.
2.

ParIs required
Pièces nécessaires
Erforderliche Teile

P6 2 P23
P12 4 P30
P13 2 P31
P15 1 P33
P19 3 P35
P20 2 P42
P21 3 P43
P22 10 512

51 537a
45 537b

1 540
2 548
1 611c

Model No. 12 Triple-Engined Seaplane
Ali atri ritti of the niulti-ecigi ceci tipe ire safer tu liv lican siicgie-eicgined ncachiues, tiut it is parto alci is

clesirccus that aeroptaues intencieci fccr servire cn-cr ivater should Ice aicle tu proreeci sviti, i icerr i ournevs
cc the es’eic t ccl engine faiiiire. Ticus seapianei ere oftecc fitteci witic tss’ic or I tiri-e eicgines aicci the woricl’s

largest flccat seaplarce is the Short ‘‘ X’aietta,’’ whirh ti eonstruc teci in Eciglaicci.

Modèle No. 12 Hydravion Tnmoteur
Tons lei appareils iiiiclti-rnoteurieic gécictral prc-senteic i pins de sei-un tu qui’ i eux diluIti cliii, seni niotecir,

iuiais il est partceuiit’rencent iinportarct pocir cs avioics appeics ti assuirer le sers-ìi-e ucu—clessuis dei iners
cia pccssécler plnsteurs motenrs altri de ponvoir Tioursuivre lecir voi uiaigre hi Jciccu’ eventrietie de liii, de
i-ei clerniers. C’est pour eette raison que la picipart des h draviccns c-oniprencl dccix ccii trois moteuri
i ‘icvctraviccn anglais Short ‘‘ Valetta ‘‘ est i ‘appareil civ i-e type le pini graicd au niccucle.

Modeli Nr. 12 Dreimotoriges Wasserflugzeug
Alle nuit nuehreren 3totnren ausgestatteten Eiugzeuge, verl;iìrgen eine grdssere Flcicusiehertieit ali ciii

niotccrige non ist es tcesccnders erss’iinsrht dass Flcugzeuge clic haciptsaelilic li cciv t’eiceriiiegcuiug viii,
\‘asserfluirhen dieneuu, lieto, AnsfaUen eines Iclotores dcs-h ncirh in cier I.age sind clic Iteise lccrtznseteen.

t)eswegen sinul aneh Wassenltugzeiuge meistens rnit 2 cccler 3 ?crcctoren ausgerustet.
Dai grdsste Wasserflugzeng dcv \Veit ist cile “ Vaietta “ der Flngzecigwerke Short, che sett Jahrelu

enstklassige lVassertlngzeuge Icanen.

The world’. largest seaplane, the Short “Valetta,” taxiiog. The smei!
wake left hy the machine should be ooted.

Le pius grand hydravioo du monde, le Short” Valetta” entrato de décoller.
Remarquez le petit sillage que laisse i’appareil.

Da. grdsste Wasserflugzeug der Welt, di. Short-” Valetta” beini “RaUco
auf dein Wasser. Beachtenswert ist da, weoig aufgewiihlte Kielwasser

hinter der Maodsine.
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2. P5
1. P9

2 .P12
1 P13

1 P15
1 P10

1 P20
2 P21
2 P22

2 P23
4 P28

4 P29
1 P33
1 P34

1 P38
1 P39
2 P44
2 P47

1 P52

1 14

1 16b
2 22

2 23a
1 58a
1 58c
1 510

8 512
47 537a
46 537b

1 540
2 548
1 61k

Model No. 13 Unequal Chord Sesquiplane
A sesquiplane is, Iiterally, a machine with one-and-a-hatf wings. In generai praetice the terrn is applied

tu all hiplanes in which ecc pIane is shnrter than the other. This method of Construction Is particuIarI
tavoured 1cr ftghting nsachines amt 1cr aeroplanes where. a good speed range Is required .A particularlv
fantous sesquiplane is the 1:rench itreguet XIX ‘‘ Grand Raid.’’ It ssas in a nsaehine ci this tvpe, named
the “ Qnestmn Mark,” that Costes and ltellonte llesr the Atlantir. A ilritish exaniple is the I4andlev
Pane “ Gugnune.”

Modèle No. 13 Sesquiplan à Ailes de Largeur Differente
On appel sesquiplans les biplans dont les ailes ont des longueurs inégales. Ce type d’appareil est

nraIe mt adcpté pour Ies avtons tntlitaires et Ies aérnplanes rapides en général. Les avions frangais
tlrégset XIX, tvpe “ Grand Raid “ constituent la ratégorie de sesquiplans la plus untverseltement ronnue.
C’est e tvpe qu’appartient le farneux “ PoteI d’lutéeesgalion “ qui pennit à Costes et Bellonte de
traverser puur la prenuère fois l’Atlantique dans le seus Est-Ouest. L’as’ion angIais Bandlev Page ‘‘ Gug
nune “ représeute uu autre eseinple (le me type.

Modeil Nr. 13
Anderthalb-Decker mli verschieden breiten Tragdecks

Dieser Typ hat wòrtlich genummen 1 Tragilhichen, diese Bauart geht Im ailgemeinen unter der Bezeich
nuug Anderthalhdecker und wird stels dort angewandt wo es sich um Doppelderher handeit, bei denen
eiue Tragfiàche kùrzer ist ais dte andere.

Diese ICunstruktiunsmethode wird hesonders Itir ICamplnsaschinen benutzt (md Itir Flugzeuge die
Recordgeschsvindigkeiten erzielen sollen.

Ein hesonders bertihmter Tp dieser Konstruktion ist sier French Breguet XIX “ Grand Raid.” Mit
eiuer Maschine dieser Kunstruktion genannt, “ Fragzzeschen,’’ Uberfiogen seiner Zeit Costes und Belionte
den AtIautic.

Ali engliscben Vertreter dieser Rlasse kann man den Handley Page “Gugnune” bezescbnen.

ParIs required
Pièces nécessaires
Erforderliche Teile

Costei and Beilonte 1kw the Atlantic in the aeroplane illustrated ahove.
It is the fainous “ ?“ which li a enachine of the Breguet XIX type.

Costei et Bellonte noI traversé I’Atlantique cnr l’avion repréaenté ci-dessus.
C’est le fameux “Point d’lntérrogation” du type Bréguet XIX.

In dico hier ohen ahgehildeten flugxeug Iiherflogen Costei unii Bellonte
den Atianfischen Ozean. Ei ist dai heriihmte “Fragezeichen,” unii

zwar sst ce ciii Breguet-Flugzeug XIX.
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Model No. 14 Triple-Engined Flying Boat
Mode! No. 14 is a triple-engined flying le(at fitted with heaching wlwels. The use of three engines

in this type ol machine nsakes it possible br a heavy load to be carried ami also adds greatly to its eecurity.
A speciality has heen made of this type of flying hoat in England svhere the Snpernsarine Southampton
Mark X is the latest exaniple. SAn nnnsnal featnre of this particular aeroplane is that the hull is flanked
with stainless steel isp to the chine or water line.

Modèle No. 14 Navire Volant Trimoteur
Le nmdèle No. 14 est nn navire volant I trois nscteurs nomi ile roues d’atterrissage. t.’einploi (le trois

tooteurs dans ret appareil bl permet (le lever (les charges considérables et augmente grandenicnt sa sécurité.
I.es constrncteors anglais se sont fait (inc spéciahté (le ces types (l’l(ydravions, et le Supermarine

Southanpton Mark X “ cii est l’exemple le plos cCcent. Uie des caractéristiques principales de ret
appareil est ronstitnée par le revètenent d’acier inoxydable qoi en recouvre la coque jusqo’à la ligne
(le flottaison.

Modeli Nr. 14 Das 3-Motorige Flugboot
Dieses ModelI ist cm 3 iootoriges Floghont mit Speziallandnngsriidern. 13cr Gelrauch (1cr 3 Motore

erinòglicht das Istitnehinen grosser Nutzlasten, ausserdens trilgi er znr gròsseren Sicherheit l(ei.
Illese Gattnng Flugboote werden speziell in England hergestellt, hier kann mao die Supermarine

Soothampton MarI X “ als neuestes Ronsirnktionsi(eispel bezeichncn.
Ungewdhnlich an diesem Spezialflugzeng ist cs dass der RompI bis zur Wasserlinie mit rostbreiem

Stahl bekleidet ist.

2 PS
1 P9
2 P12
1 P13
1 P15
1 P19

1 P20

2 P21
2 P22

Parts required:
Pièces nécessaires:
Erforderliche Teile:

2 P23
2 P26

2 P27

4 P28

1 P33

3 P35
3 P43

2 Fp44

2 P47

1 16b
2 22
i 510
9 512

51 537a
50 537b

i 540
2 548

taking off in the Supennarine “Sonthampton Mark X,” a fbying hoat
fiuted witls Armstrong Siddeley “Panther” engmes.

Le Supermarine “Southampton Mark X,’ hydravion à coque muni de
moteurs Armstrong Siddeley “Panther.”

Dos Supermarine Flugzeug “ Soutisampton Merli X” heim “Ahwassern”
oder Storico von der Wasserfl’dche. Es ist cm Flnghoot mii Armstrong

Siddeley-Motoren Type “Paother.”
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Parts required:
Pièces nécessaires
Erforderliche Teile:

2 P5 2 P23
i P9 8 P28
2 P12 1 P33
1 P13 1 P35
1 P15 1 P40
1 P19 1 P41
1 P20 1 P43
2 P21 2 P44
2 P22 2 P47

i 16b

2 22
1 510

6 512

51 537a
50 537b

1 540
2 548
1 611

Model No. 15 Single-Engined Biplane Amphibian
plulimci tlvitcg itoata are ctaclitiiis i apalilc iii tahiicg olI fette - or aligliting citi, either fami or teatri

The ti lieels liti usi- un licnil ire si) arrauigeil lune Clic; -alt he raiseil tr iciwercii irlille lii eneroplaice is in
fughI cuI in Iieiiig used as a li iiug lmcl. These ntailuines ari- eoicstriri feti in nuany paris of the world cml
e;auuiples are the Frent-h Ch. tfs. ìLh rei ohtitaissaiiee auitjilufltiaci_ the Canadian Vielsers Vedette
tutti tluc t;eraci I ieiruhel 11.1)3.;.

Modèle No. 15 Biplan Amphibie Monomoteur
l.es iLVIoiti, .cntphtlcies soat tles appareis qui pucuvent prencire Ittii voi et atterrir nomi lumi sicr la terre

ferme qcte sur I eau. Les roues datterrissage peuveuct &tre rerctrges un destendues pemlarLt qcie la1i-
pareti est eri voi ou glisse sur l’cnn. Les appareils ule i-e geutte sont eonstraits clans beaneoctp de pays
et mmmc exeocpies un pent riter l’amnphittie de reeoluut;tissaliee 37A eonstruit par le; (lcantiemsAciro

faritinies de la Sedie aditi ditte le Vicluers manaclien Veclel te cI ti I{eirihei aiierucand iii) ai;.

Modeli Nr. 15
i-Motoriger Doppeldecker fiir Land und Wasserfluige

i )ie Konihiitation voti Lanci- nnd ‘Vasserttirgzeug erotdgfiehct etti Startetc mcd Landen soieohi acif dciii
\Vasser ceie anf ttenc Lande. Iieinc i.acudltng inC die Anordnong der Rilder dergestait, dass die Riider
ceuiluremcci der Fahrr angezogen ond geserckt scenico kònrcen, sodass die ctasrhine aoeh aia Fioghont benotzt
ceercIerc Carro. Diese Masehioen werden in alien \Vettteiiemc hergesteiit, al a typisthe Vertretcmng dieser
Gattong geiCen cile Crcn,iisisetie C.AìS.S. 37A Aofkhcrongs-Aicipluicieo-Masehiee, die “ Vedette” cier
Canadiarc Vieiuers nomi clic cleutsefcemi Heiicke i li. D.dù.

C.A.M.S. amnphibian fiying boais, simiiar ta the 37A shown above, are
uaed for coastai reconnaissance work, and have accommodaiion for three.

Des avions amphihies dea Chaniiers Aéro-Maritimes de la Seme,
semnbiahles au 37A reprsenté ci-dessus, sont empioyés pour des voli

de reconnaissance ci sont aménagés pour trnms personnes.

C.A.M.S. Amphihien-Fiugboote, hniich wie dieses Fiugzeug 37A hie
olmo auf dem Biide, werden fùr Aufidhirungs-Eiùge an Kùsten verwendei,
da sie sowohi sul dem Wasser ais sudi sul dem lande nsedergehen lròssnen.

Sie hahen dici Plitie.



Parts required:
Pièces nécessaires
Erforderliche Teile

Model No. 16 Twin-Engined Amphibian
.iuphibians aro noI ‘,et as oxteiisivelv ied as onlinarv landplanes or flving l,oats hut the- are p.iiti

ularlv s-alualile br operation ovor (((unire vlìere ften no sale landing grouiid can ho found t,ut where
an airman sei)! almost alwavs ho iiear a strrh h of water on whirh uie an alight with safetv. The iuaihines
aro ionstructod in nlanv countries and in 1ranee we have the c.A5f.S. :1SH eonin)oriIal four-seater.
Aniong larger twin-engined lhviug haiats in the Itritish Superin arino Southainpton ‘‘ whirh, however,
5 not aH aniphibian.

Modèle No. 16 Amphibie Bimoteur
Los avioiis anlphibies io sont pas encnre aussi répandus quo les araplanes orchinalres iii los li vdras ions,

liiais leur structure prse1ite dos avantagos trs consjih1rahles pour los mis au-dessus de terrains ami ii1ents
il est souvent djflsjje ilatterrir et où la proxiniité il’iino tetidiie il’oaii offre aux aviatenrs la i(SS

hilit1 d’anierrir. La constriirtion d’apparoils ilo ce genre s’offoetuo actuollenient dans de noiohroux
pays. (‘itons cumulo exeniple l’amphibie franais .5 quatre plaies 5.311 dos (1iantiers-.&o -5laritines
de la Seme. Paru i cs granihs hvdravions .5 niotours jnnie1is, 1)11 tronve lo Suporularine anglai

Soutlianiptoii ‘‘ qui, toii tefi,i, n’est pas ainphihie et no poss&de pas de trairi d’atterrissace.

Modeil Nr. 16 Doppelmotoriges Land-und Wasserflugzeug
l)ie Kmnl,ination von Land- unii SVassorflugzengen ist l,ei Vi cileni nht So verhroitot svie oinfaiho

I.andllugzeuge oiler Flughoote. I )iese Booto nenn Inan anni Aniphihiienboote, der Naino ist gnt gewiihlt,
nell aus dioser Bezoiihni.ing schon hervorgeht, dass mao Sie sosvohl zn Vasser und zu Lande gebranrhen
kann. (liii Tierroh h nennt mao Anaphihion jeiio Tiere die sosvohl Im \Vasser svio auch auf dciii Lande
leben kònnen).

.4mphibien Flughioote sind hosonders anni Lanileii in suinpllgen uniI wasserreii hen Gegendengoeignet. 13cr Pilot kann dann iiiit Loiehtigkeit iii tE.loitflnge auf eineni naheliogenden Gewasser sirhorlanden.
I)ie Maschlnon werden in vielen Landern gebaut in Franh-reich z. I). ist diese Gattnng mit ileni (.A.M.S.S3H Vlersitzer Verkohrshlngzeug vortreten.
)Jnter den grbsseron doppelniotorigen Flugbooten ware nodi die British Snpermarino Siuithamptonzu nennen, illese ist jedoi h nieht dor Amphibienklasse zuzurerhnen.

4 P5
2 P12
i P13
1 P15
i P19
1 P20
2 P21
2 P22

2 R23

8 P28

i P33
2 P35

2 P44
i P48
1 16b
2 22

1 510

8 512
52 537a
48 537b

i 540
2 548
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Another Supennarine flying boat. This is the “Southampton” that
is extensively used by the British Royal Air Force.

Un autre hydravion à coque Supermarine, le “Southampton,” adopté
par l’aviation militaire britannique.

Ein weiteres Supennarine-Flughool. Es id die Type “Southasnpton”
welche am allerga’ossten Massstabe von der Kàniglich.Bntiscben File.

j gertruppe verwendet wird.
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2.

2.

1.

1.

1.
1.

2.

2.

2.

4.

2.

Parts required:
Pièces nécessaires:
Erforderliche Teile

P6 1..»..
P12 1
P13 2
P15 1
P19 1
P20 8
P21 37
P22 40
P23 1
P30 2
P31 i

P33

P34
P42
P52

14
512
537a

537b
540
548

61 lc

Model No. 17 Racing Seaplane
In recent years the low wing moooplane seaplane has becoine the accepted tspe where high speeds

are reqnired. A model of this type of nsachine is shown 00 this page amI it ivill he seen that tt resemhles
the British Vickers Soperinarine Rolls-Royce SOlI, the holder nf the world’s air speed record. The B.F.W.
M-23l is a Gernsas mw wiog seaplane tmt thts is of the light type and is not designed for racing purposes.

Modèle No. 17 Hydravion de Course
Depuis quelqoes années l’hydravion monoplan à ailes surbatssées est teveou le tvpe oniversellement

adopté ponr les appareils destin&s à réaliser des vitesses très élevées. l’o modèle de ce type est représeott
sur eette page et 00 remarqnera saos diftìculté la resseoshlanee qui existe eotre lui et l’hydravion aoglais
Virkers Supermarine Rolls Royce 5.613, détenteur do record do toosde de vitesse. L’appareil allemand
B.F.W. lit-23b est égalemeol un hydravion à ailes sorbaissées qui, toutetois, n’est pas constroit poor
les eoorses.

Modeil Nr. 17 Renn-Wasserflugzeug
Io deo letrteo Jahren hat sich fùr Renowasaerflogzeuge, bel deneo grosse Geschwiodtgkeiten errielt

werden solllen, immer mehr der Tiefdecker eiogebiirgert.
Lio Modell dieser Art ist aol dieser Seite tu seben, sofort fàllt einem die Aehnlirhkeit der Konstroktiooen

mit dem Sopermarine der Vickerswerke Rolls Royre 5613 aol. Der 5613 hdit den Schnelligkeits-Welt
record in der Loft.

D&s deutsche Tiefderker B.F.W. 14. 23b-Vasserfiogzeog gehiirt jedorh bei aller Aehnlirhkeit nor der
leirhten Rlasse an nocI, dieot nirht Rennzwecken,

Tazi-ing before taking oli in the Vickers Supermarine RoUs-Royce S.6B.
on which a new world’s speed record al 407.5 m.p.h. was seI up this year.

Le décollage d’un Vickers Supernsarine Rolls Royce S.6B, sur lequel le
record du monde de vitesse (654 Ksns i l’heure) fuI battu cette année.

Dcc Vickers-Supermarine-Flugzeug Rolls-Royce SAB beim “Rollen”
vor dessi Verlessen der Wasserflicbe. Auf diesenn Flupeur wurde diescs
Jabr ein neuer Welt-Record der Gesclswindigkeil aufgestellt, und zwar

err.ichte de 654 lan pro Stunde.



21

4. P5
2. P12
1 . P13
1 P15
1 P19
1 P20
2 P21
2 P22
2 P23
2 P26
2 P27

Parts required:
Pièces nécessaires
Erforderliche Teile

4 P29
1 P33
1 P34
1 P38
I P39
2 P44
1 P48
1 P52
1 14
1 16b
2 22

2 23a
1 58a
1 58c
1 510
8 512

55 537a
54 537b

1 540
2 548
1 61k

-4

Model No. 18 Unequal Span Biplane

e

Unequal span biplanee may easily be recognised, ai reference to thus
j photograph of the Raah-Katzenstein R.K.9 Grasmiicke” wil show.

Le Raah-Ketzenstein R.K.9 “Crasmiiclee” du twa sesquiplan qui sereconnast ali iment d’après la lougueur inégale dei ailee.

Biplanes of uneqoal span, or sesqoiplanes as they may be called vacy considecably in individuai desigo
althoogh the principle on which they are constrocted ace the sante in all cases. A pacticulacly intecesling
German exantple ol this type of constroctioo is the Raah-l<atzenstein R.K.9 Grasiniìcke “ two-seater
light biplaoe, while io France thece is the Levasseor 1OR-3B ceconnaissance biplaoe.

Modèle No. 18 Biplan à Ailes Inégales
Les biplaos à ailes inégales, osi sesqniplaos, vacicnt considérahlesnent qoant à leur aspect extécieni,

quoiqoe le principe de leor coustcoction ceste tnujoors le soénle. Un exemple parlicolièremeot intécessant
de sesquiplan est foorni psr le biplan légec biplace alleniand Raab-Katzcnstein R.IC.9 Gcasioiicke
le Levasseor Ill.R-313 est no avioo de ceconnaissance fcanqais do méioe type.

Modeil Nr. 18 Doppeldecker mit ungleichen Tragflichen
Doppeldeckec niit uogleichen Tcagflàchen, aoch Andecthalbdeckec geoanot, sind in Eiocelheiten

noteceinander vecschieden, siod jedoch mm Gcuodpcinzip io alleo Filllen gleich.
Ein gatta hesoodecs iotecessaotes fleispiel haben wir Un deutschen Raab-Katzenstein R.K.ll Gcas

nsmicke “ Dieses ist ein leichtec Zweisitzec-Doppeldeckec. In Fcankreich vectcitt diese Galtong der Levas
senc 1OR-3B Aofklàroogs-Doppeldeckec.

Doppeldecker mit Tragdecks von ungleicher Spannweit. kònneo leichterkannt werden, w.nn man sich diese Photographie dir “Crasmùck.”RK 9 von Raab-Katzeosteio vor Aug.n hIIt
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2...... P5

2 P12

i P13

i P15

1 P19

i P20

2 P21

2 P22

2 P23

2 P24

2 P25

Parts required
Pièces nécessaires
Erforderliche Teile

4 P29

1 P33
1 P34

i P38

1 P39

2 P44

2 P47

i P48

1 P52

I 14
i 16b

2 22

2 23a

1 58a

1 58c

1 510

8 512

49 537a

48 537b

1 540

2 548

i 611c

Mode! No. 19 Singie-Seater Fighter
There are a great eanv tvpes of siiigle.seater figh ti ng aeroplaiìes proitilced il various parts of the world.

Thev are for the niost pari liiplanes although a fese inonoplane figh ting aeroplanes bave I,een produred.

Medel No. li), wliicli IS of this tvpe, Is based oti the Britisli Efristol lluIldog and the French Nieuport

[)elage (il-Cl.

Modèle No. 19 Avion de Chasse Monoplace
Il existe un très graiid notubre de types differenis d’avjons de basse nionoplaies fabriqmis dans tous

les pays do inonde. Ce sont pour la plupart des I>iplans, quoiqtloo onnaisse aussi eertains tvpes de

nionoplans destims all iiiiine usage. I. iuodle No. 19,- qui appartient I e tvpe, a lite etabli il apri

I ‘appareil frangais N ieiijert.i)elage 61-Cl et l’avion anglais llristt,l llulldog.”

Modeli Nt. 19 Einsitzer Kampf Flugzeug
Es gibt eine Ltnrneiige Tvpen unter deti Einsitzer Kanipfilugzeugen, unii diese werden beate in vielen

Llnderu hergesteilt. Dieses sind meist Doppeldeker, trotzdeni werden noch einige Tvperi als Eindecker

gebaut. Modeil No. 19 ist z li. Eindecker.

Vertreten wird diese Gattung un England durcii dcii llulldog “ tier liritish-iiristol \Verke und in

Frankreicli durch den 01Cl der Firma Nieiiport-Delage.

ODe of the world’s best fighting machinei, tue Bristol “Bulldog.”
is used in the Air Forces of many countries.

Le Bristol “BuUdog,’ qui est un dei meilleuri avions de chasse au inonda.
Lei appareili de ce type coni employéa par heaucoup de pay..

No.

Eine der beaten Katnpfmaschinen der WeIt, der Bristol “Bulldog.° Die
Macchine wird bei dcii Luftstreat-Kriiften vieler Lander verwendet.
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Parts requfred:
Pièces nécessaires
Erforderliche Teile:

4 P5 8 P28

2 P9 4 P29
2 P12 2 P31
1 P13 1 P33
1 P15 1 P34
1 P19 1 P38
i P20 1 P39
2 P21 2 P44
2 P22 1 P48
2 P23 i P52

1 14
2 22
2 147b

i 510

8 512

68 537a

67 537b

i 540
2 548
i 611c

The Westlancl “Wapiti,’ a generai purpose niilitary machine that is used
by meny squadrons of the British R.A.F. in various parte of the world.

Le Westioncl Wapiti, avion inilitaire universei employé dans t’aviation
britannique.

Das Westland-Flugzeug “Wapiti” do Heeres-Flugzeug fùr ailgemeine
Verwendungszwecke, wird von video Geschwadern der Koniglich

Britischen Luftstreitjirafte in video TeUen der Welt verwendet.

Model No. 20 Generai Purpose Miiitary Machine
Generai purpose iiai liiucs aro aeroplanes that have bcen designcd to enable thom to be uscd br a nurnbcr

cI mililary p(irposes with the very iiiininium ci alteration. Thus they can be used br boinbing, army
io-operation, reconhlaissance and nlany other purposcs, while a machine desigued expressly br one cI
theso services would not be abie te carry out the others as efficiently. The type is uscii niostly by the
Ilritih Royal Air Ferro who eniploy sudi inaehiues as the Fairey lttF and the Vestland \Vapiti.’’

Modèle No. 20 Avion Militaire Universel
I.e avions uiilitaires universels soiit des appareils construits sp ialement de fagon pouvoir étro

diilpIevs pour un certaili niculire d’o1oiratioiis variies, cii ne nibessitaiit qu’un mjniniuiii (le inodifwations.
Ainsi,(es aVious peiiveiit er\ ir aii botnbarileiiient, Clix vols de reronnaissanee et i bien d’aiitres opérations
de guerre, taudis qu’un a1,par’il ilestine spi1iialeinent à l’un le ces usages ne pourrait pas reniplir los

fonctiiins rservl1es .iiix autres tvpl,. (e tvpe il’avion est eiiiplov(1 siirtoiit iians l’aviation militaire anflaise

dl cs Fairev 111 F et \Vestland ‘ Wapiti n reprseutent des exeiiiples tvpiques.

Modeil Nt. 20

Flugzeug fùr aligemeine mi1itirische Z wecke
Maschinen Ifir aligeineine Zwerke dienen Iir ilie verschiedensteii niilitarischen Zsceche, deshalb bat

mao besonderen \Vert darauf gelegt, dass die Konstruktion so gehalten ist, dass (1cr leweilige Zweck mit nur
gane geringfugigen Aenderunen erziclt wird. So kann leali diesen Typ leicht als l3onibenflugzeug, als
terlriudungsflugzeug, A ufklarungsllugzeug sowie zu vielen anderen Zwecken benutzen.

i)icse Vielseiligkeit (1cr Vereeridbarkeit ist notwcndig, damit itian iiicht fùr jeden Einzclzsveck citi neues
Flugzeug bauen iiiiiss.

l)iese Gattung svird ziiineist bei dcii Britischen Luftstreitkriften henutzt.
Typische Vcrtreter dieser Art sind Fairey 11W und die \Vapiti “ der englischen Vestlandwerkc.
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Model No. 21 Italian Bomber
Sesquiplanes similar to Model No. 21 are not constructed in many countrìes, but they are favoured

by the famous Italian firni, the Società Italiana Caproni, although all the machines constructed by this
firm are not sesquiplanes. The rnost unusual feature of the type depicted is that the lower wing is longer
than the upper. A hiige Caproni bomber of this kind is the largest honsbing acroplane in the world and
has hroken six world records.

Modèle No. 21 Avion de Bombardement Italien
Les sesquiplans du type du modèle No. 21 ne sont ronstruits que dans un nombre restreint (le payS

les apl)areils les plus tvpiqiies de ce genre sont fal,riqus par Im célèbres étal,Iissensents italLens Società
Italiana Caproni. La raractristique la plus intressante ,le ces aVjofls, qui leur donne un aSpect peli
c0000un, est constitue par la configuration des ailes, le plari iufrieur étaiìt plus long que le plan supirieur.
I.a société Caproni a constrtiit un énortne appareil de ce type qui est le plus grami avion de bonibardement
(lu monde ct qui a battu six records du monde.

Modeli Nt. 21 Italienisches Bomben Flugzeug
Anderthalbdecler dem tJodell 21 entsprechend werden nicht in viel I.audern gehaut. Die beruhmte

italienische Firma St,ciet Italiana Capruni” widinet deni Dan lieser Gattung die allergrosste
Aufmerksamkeittrotzdem nicht alle Maschinen dieser Firma als Aiiderthalbdecl<er anzupassen sind.

Der hier beschriebene Typ hat als ungewiihnliches Merkmal eine Tragflachenkonstruktion, bei welcher
die untere Tragfluiche liinger ist als die obere.

Es existiert ein ungeheuer grosses ilodell dieser Art, welche dan grosste Bonbenflugzeug der WeIt
darstellt.

Dieses Riesenbombenflugzeug hàlt nicht mehr wie sechs VeItrekorde.

i

/

2 P5

2 P12

i P13
I P15

i P19
i P20

2 P21
2 P22
2 P23
2 P26

Parts required:
Pièces nécessaireS:
Erforderliche Teile:

2 P27
4...... P28
1 P33
I P35

i P40
i P41
2 P44
2 P47

2 P52

1 15a

2 22
1 147b
i 510
6 512

46 537a
45 537b

i 540
2 548
1 611

I

Six world’s records bave been broken by the six-engined Italian Caproni
bomber. It is the world’s largest bomhing zucchine.

Six records du monde ont été battus per l’avion de bombardement italico
Captoni. C’est l’avion de bombardement le plus grand ce monde.

Sechs Welt-Recorde hat die italienische “Caproni” Bomben.Mazchine
gebrochen. Ee ist dice das grossie Bomben-Flugzeug der Welt.
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Training work or ordinary ftyiogmay ha carriedout in thisHeinkelmachine,
which has accommodation for two persona in two open cockpits.

Mode1 No. 22 Light Seaplane
Most ol the light aeroplanes constructedJbvvarions llrms can be obtained either as landplaries or fitted

with floats br operation brom water. The fitting 01 floats to a hght aeroplane apprecialfly redures the
maximum speed and nakes the machine more dilhcnlt to fiy. Mode] No. 22, a light biplane, has been
based nn the D.H. “ Moth nsade in Engiand, the Freuch Romano R-4, which io not a Iight inaehine but
is similar in generai external appearance, and the Gennan Heinkei H.D.42 training seaplane.

Modèle No. 22 Hydravion léger
La inajorité des avions légers cnastruits par les établissements aéronautiqaes de différents pays peuvent

lire mnnis de flottenrs ou de trains d’atterrissage. La transbnrmatinn d’un avion Iéger en hydravinn
par l’addition de flotteurs en reduli la vitesse maxinsom et en reed la manoeuvre plns difhrile. Le modèle
No. 22, biplan léger, a ét ronstruit d’après l’appareil.frauvais Romano R-4 et l’avion anglais D.H. “ Moth
aiesi qae le Heinkel allemand H.I). 42 (avion-érole). Le Romano R-4 n’est pas, il est vrai, un avion
léger, mais son aspert général pernset (le le classer dans celle catégorie.

Modeil Nr. 22 Leichtes Wasserflugzeug
Die ineisteis leichten Flugzeuge sind von den verschiedensten Firmen als Landflngzeege konstrniert,

jedoch sind diese Flngzeage dnreh Aosrùstong mit Schsvimrnern sobort als Wasserflngzeuge benulebar.
Einen Nachteil hat die Ausrustnng der leiehten Flngeeuge mit Schwimmern, denn dorrh die Schwiinmer

wird die Geschwindigkeit dieser Flogzeoge stark berahgensindert, aurb wird die Sleuerung (1cr Masehine
etwas erschwert. ModelI Nr. 22 ist eiu leichter Doppeldeeker. Vertreter dieser Gattung sind in Englaod
die D.H. Moth “in Frankreieh die Romano R 4, dieses ist zwar keine leichte Maschine, lhnelt aber
dieser io der Forni sehr. In Deutschland ist es das ltD. 42 Uebungsfiugzeog der Firma Heiolcel.

Paris required:
Pièces nécessaires
Erforderliche Teile

4
1

2
1
1

1
1

2
2

PS
P9
P12

P13
P15
P19
P20

P21
P22

2
i)

2
4
4

1
1
2

P23
P24

P25
P29
P30

P33
P34
P42

1
1
8

53
58

1
2
1

25

P52
14
512

537a
537b

540
548

611c

Cci appareil Heinkel possédant une carlingue ouverte pour deux personnes
peut servir aussi hien eosnme avion-école qua consene avsoo de tourssme.

Auf dieser lleinkel-Maschine, in welcher zwei Personen in oflenen Sitzen
Platz finden, kiinnen Schulfiùge oder andere Flùge verscluedener An

ausgefiihrt werden.
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CONTENU de la BOITE MECCANO
CONSTRUCTEUR d’AVIONS

No. 12
No. Quantité.
PS Alle Principale, grande ondnle 4
P6 Alle Principale, grande effil,e 2
PI Rarcord d’Aile, ondnlé 2
P12 Gouveroail d’Altitnde, ondulé 2
P11 Dessue de Fnselage, avant 1
P14 Dessus de Fuselage, ceniral 1
Pio Dessos de Foselage, arri&re 1
PiO Dessoos de Foselage 1
P20 Devant de Foselage 1
P21 COlI de Fuselage, avaos, omiulI 2
P22 CItI de Foselage, ce,itral, ondulI 4
P21 CIII de Fuselage, arri&cc, ondulI 2
P24 Eotreloise Flaisle, de droite 4
P23 Imotretoise biaislc, de gaucl,e 4
P26 Eotcetoise Coud,e, de droitc 2
P27 Entretoise Coude, de gaucle 2
P28 Entretoise Droite 8
l’20 Sopport Ceotral d’Aile, dcoit 4
PIO Supporl Coodl d’Alle et de Flotteur 8
Pii 111t 2
PII Goovernail de Direction, ondulI 1
P34 116lire, grande i
PII 116lire, petite
l’IS jambe de Force poor Traio d’Atterrissage, de droite i
PIO Jambe de Porre ponr Traio d’Atterrissage, de gauche i
P40 Dessoos d’Enveloppe poor Ifoleur 2
P41 Dessus d’Enveloppe pour Sfoteur 2
P42 Plotteor 2
P41 Stoteor rotatif, petit 3
P44 Poeo en caonichoue ponr Traio d’AtUr issage 2
P47 Aile Prinripale, petite ondnlle 2
P48 Sertion Centrale d’Aile, oodulle i
P12 Collier avec vis d’arrèt i
14 Tringle, de 164 cm 1
iSA Tringle, de 111cm 1
16B Triogle, de 7j cm 1
22 Poolie de 21 mm, aver vis d’arrét 2
231 Poolie de 12 mm. aver vis d’arrèt 2
14 Clel 1
16 Toornevis i
ISA Vis d’uoion poor corde élastiqoe 1
1&C Corde Ilastique, 14 cm 1
14713 Boulon-pivot 8 2 écrous 4
510 Support Plat i
512 Eqoerres 12 x 12 mm 12
117A Ecroos seols 100
51713 Dooloos stole, 1 n,i,i 100
140 Echeveao de corde i
148 llande courble, 18 x 12 non 2
611 llonlon de 10 mm 2
611C l3oulon de Oj mm 2

CONTENTS OF MECCANO
AEROPLANE CONSTRUCTOR

OUTFIT No. 12
No.
PI Italo l’la,ir— -Large—Corrngatcd
P6 Iraio l’lanc- 4..acgc-—Tapcred
l’o lixtcnsioo Planr—-Corcngated
l’12 Thil l’lane —Corriigatcil
l’lI Fosclagc Top—Pcoot
P14 Foselage Top-—Ifiddlr
PlI Foselage Top—-Rcac
l’lo Foselagc U,sdcrsidc
l’20 1usclagc Fcot
P21 Fnsclagc Si,lc— Fro,it—Corcogatcd
l’22 Fusrlagc Si,lc —Ifi,l,llc—Corrugatcd
l’dI Fusclacc Si,le—Rcac—Corrngatc,l
l’24 Intcrplanc Stc,tt— Staggcrc,l—R.ll.
P23 Iotcrplaoc Stcot—Stggcccd—L.Fl.
P26 Intcrplaoc Strut—Anglcl—lZ.I1.
P27 lotcrpla,,e Stc,,t—Aoglc,l—L.M.
P28 Iiterplaoc .Strut——Straight
l’20 Fenice .Scction Stcut—Straiglit
l’IO Fl,,at an,l Crotre Scctio,, Stc,,t -—Aiigled
P11 Wig Stay
l’li R,i,ldcr—1.’ocrigatciI
l’34 l’ropellcr——Largc
PII l’rope]lcr —Small
T’IS U,s,lcrcarriagc V 81ml—Eh.
l’lo Un,lcrrarriage V Strot——L.hl.
P40 lInee for Eoginr Casiiig
l’41 Top for Eogine Casiog
P42 Float complete
P41 RadiaI Eogine—Small
P44 Rnl,l,cr Tyres for Landig \VI,cel
P47 Italo l’lane, Small—Corrgatcl
P48 Ccolre Section Planc—Cormngatcd
P32 Collar
14 Axle ltod—61” l,ig
llA Axle Rod—1V’ long
1611 AsIc Rod—’l” long
22 FasI l’ollcy—i diam.
21A FasI Pollcy— diam.
14 Spanncr
16 Screscdrivcr
ISA Spriog Cor,I Coophing
38C Spring Cord SV loog
14711 l’ivoI 13o1t witl, two oots
010 Plat llracket
112 A,,gle llrackcls—r x f’
l17:k Note
13711 IIolts, 7/12” loog
140 Ila,,k of Cord
148 IIouhle Aogle Strips—1” )< “

011 Stolte, r loog
O11C Bolle, “ loog

INHALT DES MECCANO
FLUGZEUG-BAUKASTEN S

Nr. 12
Nr. Stlick.
l’I Ilaopt-Tragdcck, gross, \‘elll,lech 4
t’o llaupt-Tragdcck an den Endeo scl,maler eccrdeod 2
l’o Vcrllngemongsfluiclse, W’clll,Iech 2
l’12 Srìwanzlliiche W’cllblc,l, 2
l’lI Rompf-Obcrtcil, vorn 1
P14 Ru,npf-Obcrleìl, Mille i
t’lI RomplObcrteil, IonIco 1
l’iO Rumpf-Unterlcil 1
l’211 Rumpf-Vorderteil i
l’di Rum1,f-Scitentcil, vor,,, lVcllblecl, 2
1’22 Rosopf-Seitcotcil, Mille, W’clll,lecl, 4
l’dI Rompf-Sciteoteil, l,intcn, Wcllblech 2
t’24 Tragdcckstrcbe, gencigt, (file gestaffelte Fllcl,co(,

rerl
1’23 Tcagdcckstrchc, gcocigl, (fiic gcstaffcllc Fliicl,e,,), links 4
l’lu Tragdcckstrclic, scl,rag, rccl,ts 2
1’27 Tragdcrlsstrel’e, geocigt, lioks 2
l’2STcagdcckstrcl,e, gcrade 8
l’Il) Strcl’e l,ir Fluigcl Inuenleil, geradc 4
l’lO Strebe ide .ScI,wim,ocr unO Ifitlelsluick-Dclestiguog,

geocigt 5
l’il Fliigclstdlzc 2
l’li Scitcosteoer, Vcllbtccl, i
S’I I l’ropellcr, gross 1
l’il l’copcllcc, Melo 3
l’IS Fabrgcstcllstcchc V-fdm’oig, recite 1
l’li) Fahcgcetellstrebe V-fdrolg, Ibm 1
P411 Untertcil ide Itoioren-Haohe 2
1’41 (lbertcil br Motore,,1,aol,e 2
P42 Schwimmer, ko”plett 2
P41 Stemnmotor, kleio 3
P44 Go,omireifeo film Fahrgeetcllrad 2
P47 Haupttragflbbche, Melo, Welll,lech 2
1’45 Ifitteletdck, Tragdeek, Vellt,lccls i
l’3d Sfellcboge m. Stellecl,ranl,co i
14 Ro,,detllsc (\Vellen( 16.1 cm i
11.4 Imoodetdlse (‘Selle’,) ii.1 cm i
iOlt Ruodelbibe (\Vcllcn( 7.3 cm i
22 Rie,nenecheit,en, 2.5 cm. Da, 2
21.4 Rieu,eeecl,cil,en, 1.2 co. 13”, 2
84 Scl,raobenecl,liieecl (Muttereclsldeeel( i
86 Schmaobenzicher i
OSA Vemtsindoogeechraoben for Federechnuc i
350 Fc,lcmechnur 14 coi i
14713 Drehzapfcn n,it zsvci Mottemn 4
hO Placie Stdtze (Stdtzpliittchen( i
112 Winkeletiitzc 1.1<1.1 cm i2
il7A Ifottecn (Schacl,tel( 1111)
11713 Schcaot,co 1 ‘uo. (Schachtel( 100
140 l(uiioel Scl,nor i
148 Doppel-Wbokclstreifeu 1.8 x 1.1 cm 2
Oli Schcaolseu i.P c’il 2
6iiC Sehraobeo i rio 2

Quaotbty.
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Main Plane1arge-Corrugated.
—Tapered

Extension Piane—Corrugated.
Tail Plane—Corrisgated.
Fuselage Top —Front.

—Middie.
-Rear.

Underside.
Front.
Side-Front-Corrugated

—Middie—
—Rear —

Interplane Strut—Staggered—
R.H.

Interpiane Strut—Staggered—
L.H.

Interpiane Stnjt—Angied—R.H
- ,, -L.H.
—Straight—

Aile Principale, grande ondulée
eBlée.

Raccord d’Aile, onduié.
Gouvernail d’Altitude, ondulé.
Dessus de Fuselage, avant.

central.
arrière.

Dessous de Fuselage
Devant de Fuselage.
Còté deFuselage, avant, ondulé

centrai,
arrière,

Entretoise biaisée, de droite.
de gauche.

Coudée, de droite.
de gauche.

Droite.
Support Centrai d’Alle, droit.
Support Coudé d’Aile et de

Flotteur.
uat.

Haupt-Tragdeck, gross, VeiI
biech.

Haupt-Tragdeck an dea Enden
schmaier werdend.

Verlsngerungsfl4che, Weflbiech
Schwanzfi4che Wellbiech.
Rumpf-Oberteii, vorn.

is3itte.
hinten.

Rumpf.Unterteil.
Rumpi-Vorderteil.
Rumpf-Seitenteii, vorn, WeIi

biech.
Mitte,
hinten,

Tragdeekstrebe, geneigt, (fù
gestaffeite FlSchen), rechts.

Tragdeckstrebe, geneigt, (flir
gestaffeite Fllchen), iinks.

Tragdeckstrebe, geneigt, reehts
Iinks.

gerade.

Centre Section Strut—Straight
Float & Centre Section Strut—

Angled.
Wing Stay.
Rudder—Corrugated.
Propeller—large.

—smali.
Undercarriage V Strut—R.H.

V Strut-L.H.
Base br Engine Casing.
Top,,
Float Complete.
Radiai Engine—Smail.
Rubber Tyres for Landing

Wheels.
Radiai Engine—Large.
Main Piane—SmaIl--Corrugated.
Centre Sedino Piane—Corra

gated.

N’o.
P33 Gouvernail de Direction,ondulé
P34 Hélice, grande.
P35 ,, petite.
P38 Jambe de Force pour Train

d’Atterrissage, de droite.
P39 Jasnbe de Force pour Train

d’Atterrissage, de gauche.
P40 I)essous d’Enveloppe pour

Moteur.
P41 Dessus d’Enveloppe paur

Moteur.
P42 Flotteur.
P43 Moteur rotatif, petit.
P44 Pneu en caoutchouc pour Train

d’Atterrissage.
P46 Moteurrotatif, grand.
P47 Alle Principale, petite ondulée.
P48 Section Centrale d’Alle,

onduiée.
P32 Collier avec vis d’arr8t.
14 Tringle de 16j cm.

MECCANO-FLUGZEUGTEILE
Nr.
P29

P30

Strebe fùr Fiugel Innenteil,
gerade.

Strebe fiir Schwimmer und
Mittelstiicls-Besfestigung,
geneigt.

P31 Fldgelstùtze.
P33 Seitensteuer, Weiiblech.
P34 Propeiler, gross.
P35 Propeller, klein.
P38 Fahrgestellstrebe V—fdrmig,

rechts.
P30 Fahrgestellstrebe V—fòrmig,

links.
P40 Unterteil fùr Motoren-Haube.
P41 Oberteil fur Motorenhaube.
P42 Schwimmer, komplett.
P43 Sternmotor, klein.
P44 Gummireifen fiirFahrgestellrad
P46 Stern-Motor, gross.
P47 Haupttragfl5che, klein WeIl

biech.
P48 Mittelstuck,Tragdeck,Weliblech.

No.
P52 Coilar
14 Axie Rod —61 iong.
iSA ,, ,,

16B ,, ,, —3’
22 Fast Pulley—1’ diam.
23A ,,

,, 4’
34 Spanner.
36 Screwdriver.
58A Spring Cord Coupiing.
SSC Spring Cord—Sr long.
147B Pivot Bolt with 2 Nuts.
510 Flat Bracket.
512 Angle Brackets—j’ x .
537A N’uts.
537B &lts, 7/32’ long.
540 Hank of Cord.
548 DonNe Angie Strip—1j x j.
611 Bolt “ Iong.
611C Boits, ‘ long.

No.
iSA Tringie de ilj cm.
16B ,, 7k,,
22 Poulie de 25 mm. aver vls

d’arr8t.
23A Poulie de 12 mm. aver vis

d’arrét.
34 Cief.
36 Tournevis.
58A Vie d’Union pour (Corde

biastique).
58C Cord élastique, 14 cm.
1478 Bouion-pivot 1 2 écrous
510 Supports Plats.
512 Equerres 12x12 mm.
537A Ecrous seuls
5378 Boulons seuls, 5 mm.
540 Echeveau de Corde.
348 Bandes courbées 38 x 12 mm.
611 Bouion de 19 mm.
611C ,, ,, 9j

N.
P52
14
15A
1OB
22 Steiischraube, 2.5 cm.
23A ,, 1.2
34 Schraubenschiljssel (Mutter

schillssel).
36 Schraubenzieher.
58A Verbindungsschrauben flir

federschnilre.
58C Federschniire.
147B Drehzapfen mit zwel Muttern.
510 Flache Stùtze (Stiitzpllttchen).
512 Wìnkeistutze 1.3 x 1.3 cm.
537A Muttern (Schachtel).
3378 Schrauben 5 mm. (Schachtel).
540 Enaliel Schnur.
548 Doppel-Winkelstreifen 3.8 x

1.3 cm.
611 Schrauben 1.9 cm.
611C

,, 91 mm.

MECCANO AEROPLANE PARTS
No.
P29
P30

P31
P33
P34
P35
P38
P39
P40
P41
P42
P43
P44

P46
P47
P48

PIÈCES D’AVION MECCANO

y

P47

No.
PS
P6
P9
P12
P18
P14
P15
Pio
P20
P21
P22
P23
P24

P25

P26
P27
P28

No.
PS
P6
Pg
P12
P13
P14
P15
Pio
P20
P21
P22
P23
P24
P26
P26
P27
P28
P29
P80

P81

Nr.
PS

P6

Pg
Pi,
P18
P14
P16
Pio
P20
P21

P22
P23
P24

P25

P26
P27
P28

PS

- E

-:

—

‘LuZ

510

Steliringe m. Stellschrauben
Rundstabe (Wellen), 16.5 cm.

11.5 ,,

7.5

- TE
p13

_________ ________________

* !! r
P42

P22
P43&4

p34. ‘\ P313
‘

P35

P52.

22 Lzzz

P25

8 (0 Ì_.___..i -—

540

P28

_________________

34

L_—

P20 548
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In the same way that you are able to build accurate
models of the world’s aircraft with your Aeroplane
Outfit, so with the famous Meccano constructional
system you can build real working models of the world’s
most wonderful engineering structures.

The election of Meccano niodels illustrated here
shows the wonderful possibilities of the Meccano System.
Ask your dealer for a complete illustrated price list.

Ihr kònnt nun genaue Modelle aller Flugze ge der
Welt mit Eurem Meccano-F1ugzeugaiikIten bauen,
aber ebenso schdn ist es mit dem brùhmten Meccano
Modellbausystem wirklich arbeitende und betriebs
fàhige Wiedergaben der wunderbarsten Ingenieurbauten
der Welt herzustellen.

Eine Auswahl von Meccano-Modellen, wie sie hier
dargestellt sind, zeigt die grossen Mdglichkeiten, welche
im Meccano-System liegen. Befragt Euern Hàndler und
bittet um eine vollstndige i1lt!trierte Preisliste.

Stone-Sawiflg
Machine.
Steinsàe
Maschine.

Venissi Marine
Engine.

Stehende Schiffs
Dampirnaschifle.

Machine Verticale
de Navire.

De la mème faon que vous pouvez construire des
modèles exactes de tous les types d’aéroplanes avec votre
Boite Constructeur d’Avions” vous pouvez monter au
moyen du célèbre système de Construction Meccano de
véritables modèles mécaniques des machines les plus
intéressantes du monde.

Le choix de modèles Meccano représenté sur cette page
donne une idée des possibilités merveilleuses qu’offre le
système Meccano. Demandez à votre fournisseur un
tarif illustré complet,

I C5’ìIISts I

Pacific Tank Locomotive.

GedrucZ t in Enyland.
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