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NOUVEAUX MODELES

L

L"AUTORAIL

e

Le chdssis est réalisé en prenant comme
point da départ, 4 corniéres de 25 trous (1)
vissées deux par deux et se recouvrant sur
14 trous. Ces corniéres sont relidées entre
elles par des bandes de 7 trous (2) et une
plaque & rebords 14 x 6 (3) situde & chaque
bout pour renforcer le chéssis.

Encora réalisé avec une boite

N* 7, voici le modéle de Pierre

BAUREILLES. Sa machine bien

congue mérite largement de figu-

rer dans notre rubrique, car elle

intéressera cerfiainement beau-
coup d'entire vous.

Les essieux sont montés sur ces plagues
de la fagon suivante :

Deux bandes coudées 60 x 12 vissées
dos & dos (4) supportent de chague
cité ume bande incurvée é&paulée (5)
— une tringle de 9 centimétres (6)
soutient les roues & boudin de 19 milli-
métras (7).
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Le systéme engrenages-moteur est obtenu
en fixant entre les roues d'un essieu un
pignon de 19 Hents (B) s'engrenant sur une
vis sans fin (9), cette vis est, elle-mémae,
montée sur une tringle de 16 cm. 5 qui
passe au fravers d'une embase triangulée
coudée (10) et d'une plagque A rebords
6 = 4 (11) — cette derniére plague ast sou-
tenue par une embase triangulée coudée
sur laguelle elle est fixee.

La tringle de 16 cm. 5 se termine quant
4 elle par une roue de 57 dents (12) qui
antralne un pignon de 19 dents (13). Ce
pignon ast monté sur une tringle de 13 cen-

la motrice. Dans la partie ol se trouve la
cabine-pilote, partie qui est supposée &tre
I'avant de l'autorail, la probléme, gquoique
un peu plus compligué reste & la portée
de tous. |l faudra donc visser, d'abord de
chague cité, les plaques flexibles 6 = 6 (18),
les plaques 6= 4 (19) puis sur le dessus,
la plague & rebors 9 x 6 (20). Une bande de
§ trous (21) sera A& son tour montée sur la
plaque {19). De chaque cité, le long de la
carrosserie, les plaques flexibles seront
montées et réparties comme [l'indiguent
les photographies. Elles seront surmon-
tées de bandes de 5 trous sauf, toutefois,

timétres qui passe dans la plague (11) pour
étre fermée par une bague d'arrét (14) d'un
coté et passe au travers d'une équerre
25 = 25 (15) de |"autre, pour se terminer
par une poulie & moyeu de 25 millimétres
(16). Une bague d'arrét placée juste derriére
I"équerre (15) supprime toute trace de jeu.

 CARROSSERIE

Il y aura liew de monter tout d'abord per-
pendiculairement les deux plagues & re-
bords 9 < 6 (17) placées aux extrémités de

ifcur-

la derniére qul sera une bande
vée (22].

Le toit est composé de deux corniéres
de 25 trous (23) se recouvrant sur 20 trous
pour le coté ne comportant pas de cabine-
pilote et de deux autres cornidres de 25
trous (24) se recouvrant sur 16 trous pour
le cbté supportant la cabine-pilote. Leas
deux corniéres sont reliées & |'arridére par
ung bande coudée 90 » 12. En ce qui con-
carne la cabine, elle est corstrulte avec
2 bandes de 6 trous (25) vissées sur les
coiniéres et les plagues flexibles du toit

43

MMF. 03-1959-17-p24



Club des Amis du Meccano Autorail (1)

vrant sur 7 trous, & la manette de com-
mande du moteur d'un cdté et de l'autre
4 un bras de manivelle vissé sur son sem-
blable mais double faisant office de laevier
én basculant sur une tringle (33) passée
dans les bandes (235) les plagues flexibles
qui constituent le toit: 3, 14 =4 et 3, 14 > 6.

Le phare placé & |'avant de la machine
a été stylisé avec une poulie sans moyeu de
12 millimétres (34) sur laguelle on a placé
un disque de 19 millimétres (35).

Les tampons avant et arridre sont des
poulies & moyeu de 25 millimétres (36).

Afin de bien terminer ce maodéle vous
monterez sur les cotés du chissis, des
bandes da 11 trous & raison de 4 de chague
coté (37) ce qui soulignera parfaitement la
cabine-passagers.

Ajoutez les rails constitués par des ban-
par l'intermédiaire d'équerres 13 x 10 — des de 25 trous ou autres montées sur des

De ces bandes de 6 trous (25) partent des bandes de 11 trous par lintermédiaire
bandes de 3 trous (26) termindes & leur d'équerres 13«10 et, en voiture!

tour par des équerres 13 = 10 sur lesquelles
une plague flexible 4 < & (27) est fixéa. Sur
le devant de la motrice on montera une
plaque flexible 4 « & (28) raccordée & la
cabine par |'intermédiaire d'un support
plat et d'une bande coudée 38 = 12, Sur le
cOté de la cabine-pilote on vissera deux
plaques flexibles triangulaire 4 < & (29).
Les plaques qui figurent la cabine en décro-
chement sont deux 4 = 6 (30) se recouvrant
sur un trou dans le sens de la hauteur.
La plaque triangulaire 4 = 6 (31) détermine
la pente a adopter.
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Le moteur 110 V. qui aura été placé sur
le chdssis avant le montage des cdtés
sera relié & la poulie (16) par l'intermédiaire
d'une courroie de transmission. Le systdme ENSTIN ‘M. ErSCR FTE W S
de renversement de marche est obtenu en N . ﬁ:lLE:“:;nil';:‘ 8 Fcannele-
fixant deux bandes de 11 trous (32) se recou- '
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