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LES TRAINS HORNEY DAN DE TRANSFERT

Lrans le numére 10 de Meccano MWagazine
nous vous avons décrit un dépdt de loco-
motives en rotonde. Le principe en était
constitué par des rails disposés en éventail
dans des hangars, autour Jd'une plague
tournante construite en Meccano, Clest
donc par rotation que la locomotive était
dirigée sur 'une des voies de dépdt.

Le rail de transfert que nous vous pré-
sentons ici a une utilisation analogue an
dispositif précédent. La différence réside
dans le fait que les voies du dépit sont
paralléles et que les locos arrivent non plus
par une vole de garage unique, mMAals par
plusieurs lignes. Un chariot qui se déplace
perpendiculairement aux rails permet de
r]irif!;:r Ia locomotive dans 1'un des hangars,
quelle que soit sa vole d'armivée. Dans la
réalité, ce mécanizme permet également.
lorsqu’il en est besoin. de changer rapide-
ment de voie une locomotive ou un wagon,
en vue soit d'un garage, soit de la formation
d"un nouveau convoi.

A l'échelle de votre réseau, vous réali-
serez facilement avec votre Meccano l'ins-
tallation ci-aprés. 1l s'agit uniquement du
principe de montage et de fonctionnement,
co dispositif pouvant évidemment é&tre
adaptt 4 votre réseau.

Le chissis est constitud par deux cadres
rectangulaires. L'un est formé de deux
corniéres de 49 trous et deux de 25 trous,
'autre de deux corniéres de 49 trous et
deux de 19 trous. Les deux cadres sont
assemblés par deux bandes glissidgres de
g5 cm. (1}). Une cornitre de 49 trous (3) est

relide 4 lextrémité du chissis par deux
autres bandes glissiéres de 5 cm, !‘1]-

Une corniére de 4o trous ﬁ.q] esl boulonnde
an travers du plus grand des deux cadres.
Sur ce cadre sont Aixés les rails du dépdt et
les heurtoirs. Les voies d’accés sont mon-
tées en face des voies de garage, =ur la
corniére (3).

Le rail de transfert coulisse par deux de
ses traverses sur les deux cormiéres de
4:[] trous du plus petit des cadres. Une
plaque semi-circulatre (5) et une plague
sans rebords de 6 x 6 cm. sont fixées sur
une des corniéres de 19 trous par des bou-
lons de 28 mm. Un accouplement est passé
sur chaque boulon entre les deux plaques.
Une tringle de 5 cm. est passée dans ces
plaques. Elle porte & sa partie inférieure
une roue de chaine de 18 dents et & sa
partie supérieure une roue barillet munie
d'une cheville filetéde, La tringle traverse
un accouplement placé entre les plaques et
est tenue en p]nc::{far une bague d'arrét.

En face de ce dispositif, deux embases
triangulées plates sont fixées sur la seconde
corniere de 19 irws par deux btounlons de
25 mm. et denx accouplements. Une tningle
de 4 cm. passée dans la pointe des embases
triangulées te une roue de chaine de
18 dents et est tenue en place par une
bague d arrét.

Les denx extrémités d une chaine Galle
montée sur les roues de chalne sont fixées
a la traverse centrale du rail de transfert

[ Suile page 22.)
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Il convient d'effectuer un léger reglage
du chassis pour quil yait un écartde 1 mm.
environ entre les extrémités «dun rail de
transfert et celles des autres voles.

Quand la voie de transfert est en place
PouT une manacuvre, une clavette est mise
4 chague extrémité, a cheval sur le rail
central et sur les voies o acces, aussi bien
pour permettre le passage du courant que
pour assurer le bon alignement des voles.
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