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Club des Amis du Meccano

Pont roulant (suite et fin)

CONSTRUCTEURS DE MODELES
PONT ROULANT

{ Suwite et fin)

Le moteur at les mécanismes (/iz. 3).

Le plancher de la cabine est une plague
sans rebords de 14 = g cm. (17}, boulonnée
sur deux corniéres de 15 trous. Celles-ci
tlébordent une extrémité de la plague (17]
sur 1 trou et l'autre extrémité sur 3 trous,
Une des cornidres de 15 trous est boulonnée
sur les corniéres (3) de I'un des piliers ; elle
apparait en [18) (fig. 1). Un moteur uni-
verseél est boulonné parun de ses rebords sur
|"autre corniére de 15 trous, 1l est, en outre,
réunl i la plagque (17) par une équerre ren-
versée de 12 mm. Son arbre traverse la

lague (17) et te une vis sans fin (1g).
! llquuxiplaqueﬂ: rebords de 14 = I.“-[rtn{.
(o) et (2r)etdenx de g ® Gom. (22) et (23)
sunt boulonnées werticalement sur la
t}]a.quu (17) comma le montre la figure 3.

in des angles supérjeurs des plagues (20]
et (21) est relié 4 la plaque (2) extirieure
par des équerres. Ces deux plagues sont
réunies, cOté portique, par une plague sans
rebords de 11,5 = 6 cm. (24) (g 1], Llne
aptre plague de 11,5 x 6 cm, (25) est bou-
lunnde sur les rebonds supdrieurs des
plaques (2z) et (23) dont elle assure la
tenue en §'encastrant exactement entre les
plaques (20) et (21).
vis sans fin (19) entraine uwne roue de
57 dents montée sur une tringle de 13 cm,
Cette derniére est tenue en place par un
ignon de 19 dents et une poulie de 25 mm,
th’:]. Elle porte une seconde poulie de
25 IMm. (lz;r i

La poulie {26) est relide par une courroic
i une poulie de 5 cm. (28). La poulie (28)
est bloquée sur une tringle de 9 em, mon-
tée dans les plaques (20) et (22), Cetie
tringle ‘F-urt!;: gon autre extrémité pne
Em e de 25 mm. muonie de pneu [20).

n putre, un support dounble est tenu sur la
tringle, entre les plaques, par deux bagues
d'arrét. La tringle de g cm. bénéhicie d'un
jeu latéral de 5 mm. environ et elle est
commandée par le levier (30). Celui-ci est
une bande de 11 trous articulée par contre-
écrous sur un support double boulonné sous
la plague (25): il est relié, également
par contre-écrous, au support double passé
sur la tringle. Une seconde tringle de 9 em.
est montée dans 'axe de la précédente
elle est tenue dans les Tﬂqm 23] et (21)
par une roue barillet (31) et une ue d ar-
rét et elle porte une roue de chaine de
18 dents {%‘2 . Cette dernitre est reliée par
chaine Galle & une roue de chaine de
56 dents (33) hxée sor une tringle de
160m 5. Cette tringle est tenue dans los

pPlaques (20] et (21} par des pignons de
19 dents et elle est munie d’on tambour (34).
Celui-ci est  constitué par un  cviindre

bloqué entre deux roues & boudin de 28 mm.

La poulie (27] est réunie par une cour-
roie 4 une poulie de 38 mm. (35) (fig. 1)
qui entraine un mécanisme semblable au
pricédent. La poulie (35) cst bloquée sur
une tringle de 9 cm, qui tourne dans les
plaques (20} et (22). La tringle te un
support double entre denx bagues d'arrét et
une poulie de 23 mm. dquipée de pneu ; elle
dispose " un jeu latéral de 5 mm, commandé
par le levier (360). Ce dernier est une bande
de 11 trous articulée par contre-éerou sur
une équerte boulonnée 4 une bande couddée
de 6o » 12 mm. La bande coudée est fixde
sur la plaque (20) ¢t le dernier trou de la
bande (16) est relw r contre-écrou au
support double, Une autre tringle de g9 cm.,
montée dans 'axe de la précédente, e
une roue barillet ¢t une roue de chaine
de 13 dents [(37). Celle-ci entraine une roue
de chaine de 50 dents (38). La tringle de
135 cm. i porte la rove (38) est munie
d'un  tambour (309] identique au tam-
bour {34). et elle est tenue en place par
une poulic de 12 mm. & moyeu, Un frein
est constitue par un boulon pivot monté sur
la plagque a rebords |jm:| et doté d'un bras
de manivelle (go) (Ag. 1). Une bande de
5 trous, boulo également & la plaque
{20), porte une cheville fletée, Une cour-
o e transmission tendue entre la che-
ville filetée et le bras de manivelle main-
tient ce dernier contre la gorge de la poulie
de 12 mm.

Une poulie folle de 12 mm, i.::] tourne
sur une tringle de 10 cm. passée dans les
trous supérieurs des plaques semi-circolaires
{g) ; la tringle et la poulie sont tenoes en
?Ia.u: par des bagues darrét. Une poulie
olle de 25 mm. (42) est montée entre des
clavettes sur une tringle de 11,5 em. Celle-
ci oest tenmue dans les trous inféricurs des
plaques [g) par une bague d'amét et un
accouplement pour tringles. Une poulie
folle de 12 mm. tourne sur une tringle de
11,5 cm. (43) passé dans les bandes de
11 trous E_iui prolongent les rails ; la tringle
et la poulie sont tenues en place FEID-EeH.
clavettes. Enfin, une poulie folle de 25 mm.
est tenue par des clavettes sur une tringle
de 10 cm. montée dans les embases triangu-
lees plates (7).

Les cordes el le fonetionnement du pont
roulant.

Une corde attaclide au su rt t (13)
du chariot passe sur la ].1-:-1-.aulilila|u=J {4f;a¢t [trﬂ‘-
enroulée plusieurs fois sur le tambour (34).
Elle passe ensuite sur la poulie (41), dans
le support plat (13), avtour de la poulie
maontée entre les embases triangulées (7)
et elle est finalement attachée de nouvean
au support plat (13).
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Une corde fixiée au tambour ({g) passe
successivement sur la poulie de 12 mm. por-
tée par la tringle (43), sur la poulie (11) du
chariot, autour de la poulie de 12 mm. de la
moufle, sur la poulie {12) du chariot et elle
st finalement attachée 4 une bande de
trois trous boulonndée sur une des plagques
(2}, entre les embases triangulées plates (7).

L levier (j0) commande le déplacement
tlu chariot en permettant d'embrayer le
pneu de la poulie (29) sur la roue baril-
let (31). Le levier (36) commande les
mouvements de la moufle, par un procédé
semblable.

Détalls de la eabine.

La cabine a été¢ démontée sur la figure 3,
ahn de montrer le mécanisme., Chacun de
ses cotés est formdé par une cormitre de
11 trous ot une plaque flexible de 11,5

6 cm. Cette plaque porte 4 son angle
supérieur une bande de 9 trous (44). La
bande (44) est relicée & la cornigre de 11 trous
par une bande incurvée épaulée de 10 cm,
qque prolonge un support plat et & 'extreé-
mité d'une des bandes (5) du portique par
une cquerre renversée de 25 mm. Les cor-
nieres de 11 trous sont réunies i leur extré.
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mité¢ supérieure par une bande faite d'une
bande de 11 trous et d'une de 5 trous, et
i leur partic inférieure par une plaque
flexible de 14 * 6 cm. et une de & « 6 cm.

Le toit rjr la cabine est formé par
deux plagues flexibles de 6 = 4§ cm. qui se
recouvrent sur j trous. La plaque ainsi
formée est dotée de chagque cité d'une
plague lexible de 11,5 = 6 cm. légérement
mmcurvise, e fagon & ménager une ouver-
ture pour le passage des cordes. Le toit est
hxé sur des éguerres tenues par les bou-
lisns qui reunissent les bandes incurvies
cpaulées aux supports plats et aux dquerres
renversdées,

Les montants et les rampes de "échelle
qui donne acces a la cabine sont des bandes
de 11 trous réunies par des bandes de
5 trouws. lLes montants sont assemblés a
leurs extrémités par des bandes coudécs
de 18 = 12 mm. Le bouwlon qui fixe la
bande couddée inférieure 4 'un des mon-
tants passe également dans lextrémite
d'une des bandes (3). Les barreaux de
I'échelle sont Agurés par de la corde. Une
bande de 7 trous boulonnée sur le coté
de la cabine est réunie 4 |'échelle par une
fruerre,
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