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A la recherche de nouveaux modéles
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Les avions de toutes catégories offrent aux jeunes gens
des sujets aussi nombreux que variés pour la construc-
tzon de modéles réduits. Au cours de ces derniéres années,
la construction adronautique accuse ume tendance trés
prononcie i accentuer 1 « adrodynamisme » des appareils.
Or, il suffit d'un peu d'expérience dans b construction de
modéles, pour reconmaitre que la reproduction de ces
formes aérodynamiques en pitees Meccano est chese

bien plus facile qu'on est souvent tenté de le croire & |

premuére vue.
Ainga, tous les ty-
pes d'avions existants
s trouvent & la por-
tée des jeunes Mec-
canos, et celul g
désire en construire
unn modéle quelcon- _
e fi%a quie embarras du choox
pour trouver le sujet qui lul convient.
D'abord, il v a les deux caréponies
d'avions connues sous les noms de

monoplans et biplans. Les mono- Po-du=Ciel,

plans peuvent étre i aile haute, fixde Fis. 2 tei-doaui]. - Bgplin birmtess.

i la partie supérieure du fusclage et i aile bhasse,
partant du bas de ce dernier. Ils pewvent étre, enfin, du
type « parasol », Jorsgque l'aile est surélevie au-dessus du
fuselage. Il en est de méme pour les biplans, dont il existe
plusicurs variétés, Dans certains, les ailes sont décalées
verticalement, l'aile supéricure étant plus avancée ; dans
d’autres, — nommés « sesquiplans », — 'aile inférieure est
plus petite que 1'aile supéricure.

Il ¥ a aussi des différences notables
entre les appareils destinds au wol au-
dessus de la terre ferme et ceux privus
pour survoler la mer. Les avions ter-

certuins  appareils modernes,
quii a pour effer de diminuer comsi-
dérablement la résistance de 1'ar
i l'avancement.

Lies hydravions, pour se poser sur
I'eau, sont pourvus soit de flotteurs
restiplacant le train d'attercissage des
avions terresires, sof d'un fuselage
en forme de cogue de bateau. Certains avions peuvent
ge poser indifféremment sur le 5ol ow sur 'eau. Ces appa-
reils, désignés sous le nom d'amphibies, ont un train
d'atterrissage de construction spéciale, gqui peut &tre
remonté bors de amécissage. Il esiste, enfin, des appa-
reils dont le train d'attermssage peuwt fire mund i wolonté
soit de roues, soit de flotteurs, Pour faire apprécier toute
l'ampleur du champ daction que "aviation ouvre au
eonstructeur de modéles, ajoutons que les appareils appar-

Fig. 1 (dams |'en-ifral,

Fig. J. — Avien-ipadéas de Stps

tenant 3 chacune des catégories que nous venons de nom-
mer, varient dans de trés larges Limites, suivant la marque
qu'ils portent.

La perfection des modéles d'avions que nous envoient
imvariablement en grand nombre les peunes gens parti-
cipant i nos concours de modiles, prouve qu'ills savent
tirer parti des possibilités illimitées que leur offre, dans
[ Iil'.'l-:ll:'l.'.'l.id'll!, I-: Sf:'-ﬂl'ﬂt Mﬁtmu.

Les clichés figurant sur ces deux pages
représentent six modéles d'avions différents.
Ces muodéles, répétons-le, ne sont que desimples

exemples, et on trouvera, par
centaines, d'autres appareils
pouvant étre adssi bien repro-
duirs en Meccano, cn fewlle-
tant n'importe quelle revue
atronautigue illustrée
ou en s'mspirant des
photographies  d'a-
vions paraissant dans
le Meccaro Magasine,
Il est particulitre-
4 ment  intéressant de
feproduire sous forme de modéles des appareils de types
inusités, constitwant, pour amnsi dire, des cunestés
afronaunques. On trouve un modéle d'avion de ce genre
sur la figure 3, qui représente 'avion-tonneau de Stipa
(rappelons qu'une photographie et une description de
cet appareil ont f1¢ publides dans le A M. de février
1933). Cet appareil a la forme d'un tonneau de fort
diametre, muni de deux ailes, de gouvernails d'altitude
et de direction, surmonté
d'une petite carlingue. Le
motenr est disposé au miled
2 du tunnel, i l'avant duguel
rourne I'hélice. La rotation de I"héhce
provoque a lintérieur du tunnel
un tourbillonnement d'ar qui aug-
mente le rendement de 1'hiélice et,
par son ecffet gyroscopique, assure
une tres grande stabalité.

La figure 4 représentc un mossd-
plan de bombardement anglais Fairey «Hendons,
qui présente aussl certanes particularids inté-
ressantes. C'est un monoplan bimoteur 3 aile
basse. Les roues d'atterrissage, carénées, sont disposées
immediitement au-dessous des moteurs compris dans
l'épaisseur de l'ale. L'appareil a deux gouvernails de
direction, situés sur l'empennage, des deux cbtés du
fuselzge. (Une photo du Farey « Hendon » a paru dans
le M. M, dawril 1933.)

Le modtle de la figure 6 représente le fameux autogire
de La Cierva, dont les particularités sont bien conniies
de mee lecteurs.
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en deux mots, le principe de cet appareil
célébre dans le monde entier et dont un modéle en minia-
ture est compris dans la
série des Dinky Toys (N©
60 F). L'asutogire,
suivant les modé-
les, n'a pas d'ales
ol f'en 4 gue de toutes
petites, et la sustentatio® €0
est assurée par um rotor COm-
presant de Lon-
Eues pales com-
parables  aux
atles d'un mou-
lin & vent, qui tournent dans un plan hosizon-
tal au-dessus du fuselage. Grice i ce systéme,
l'autogire peut s'élever dans 'air et se poser
A terre presque verticalement et peut rester sur place
suspendu dans 1air.

La figure 1 — wous l'aves reconnu — représente un
modile du « Pou-du-Ciel », dont nous avons parlé d'une
fagon détaillée dans le 8. M. de février dernder, Un effet
trés réaliste 3 été obtenu ici avec un nombre tres réduit
de piéces,

Rappelons les principales caractéristiques de cet appa-
real remarquable qui a déja fait ses
preuves sur tant d'aérodromes,

Le « Pou-du-Ciel » mesure
& métres d'envergure Sur
3 m. 50 de longueur, Il pése
120 kilos en ordre de marche.
Sa vitesse horaire maximuen
est de 110 kilométres, celle
de croisitre de 90 kibométres.
L'apparell consomme 9 litces
d'essence 4 'heure et permet des voyages
de l'ordre de 250 kilometres, I décolle en
80 métres et peur s"élever A 1800 métres.
Un amateur peut construire un « Pou » pour
7.000 francs environ.

La voilure du = Pou « est constituée par une aile ayant
surélevée, montée au-dessus du sitge du pilote. Laile
arritre, fixde sur le fusclage, remplace 'empennage hori-
sontal. Les deux ailes sont décalées
de fagon & former une fente dans len-
semble des plans de sustentation, détail
important qui a pour effet d'accroitre
la stabilité et la maniabilité
de l'appareil. L'ale avant
est mobile autour d'un ace
transversal, 'aile arriére est
fixe, Les deux sont construites
en bom recouvert de moale. Le
fuselape est en bois recouvert

de contreplagué,

Le moteur (deux temps, refroi-
dissement par air) est monté au-
dessus du capot. Le train d'atter-
rissage, A 2 roues, comprend uni-
quement un essieu montd dastgquement i 'intéreur du
fusclage, A l'extrémité arridre du fuselage est placé le

Autopire de La Cierv.

Fig, 4. Avion de tombardameas Fainy.

Fig. ¥ — Blozoplan b sls hana.

pouvernail de direction, sous lequel sont montées deux
rouleites de gueue,

Le pibotage de l'appareil s'effectue 3 1'aide du seul
manche i balai. Celui-¢i est relié dans le plan werncal
& "aile avant, pivotante @ en teant sur le manche on monte,
en poussant on descend. Dans le plan honizontal, le manche
est relié au gouvernail de direction : en mettane le manche
i droite on  wire
" 3 droite, 3 gauche
an vire 3 gauche.

Les figures 2 et
5 représentent deux modéles
typiques  d"aviods  Commer-
ciaux. Le premier est un
biplan bamoteur de transport, le
second un monoplan triplace A
alle basse.

Tous les modéles représentés sur ces pages sont i
simples que ne voyons pas l'utilité d'insister sur les
détails de leur montage. Mos clichés en expliquent la
construction avec assez de clarté.

Ceux de noa lecteurs qui possédent un jeu suffisane de
pourront les modifier et les
nonner a lewr guise, comme
ront en réaliser d'autres de
lerir propre iOvention.

Remarquons également que
toes les modiles d'appareils
volants qui sont représentés
sur ces deux pages, SONt CoNstTUINS
exclusivement en pieces standard Mec-
camo. Les résultats obtenus de cetbe
facon sont, COMUME ON Peut en juger
d'apres nos gravures, des plus inté-
ressants. Un autre procédé, qu
permet de monter des modéles
d'un autre genre, consiste & em-
plover les piéces Meccano conjoin-
tement avec des piéces du systéme
Meccano Constructeur d'Aviens. Rappelons que plusseurs
modéles construis de ceme maniére ont dié représentés
et décrits dans le Meccano Maparine de septembre 1934,

Encore plus réalistes, bien que, peut-étre, un péu mons

vanes, sont les madiles d avions

gue l'on peut construire rien
qu'avec des piéces Meccano

Constructeur d' Avions,
Diaillewirs, il est & peing méces-
saire de donner ces précisions i nos
lecteurs, dont beaucoup nous ont
déja prouvé i plusieurs reprises
qu'ils étatent de vrais ““as" de la cons-
truction aéronautique en miniaturs. Un
COMCOUrs qué ROUS COMPIoNS ANMOOCET
prochainement dans le “ M. M. donnera
bientdt aux jeunes constructeurs l'occagion
de s"affranter dane une intdressante comps-
FitdaEL

Motons que, dans la construction de modeles d"avions,
les nouvelles Plagues Flexibles Meceano peuvent trouver
de nombreuses applications.
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