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Crans notre dermier numéro nous avoens parlé des dafiié-
rents types d'embarcations employées pour les sports
nautiques ef, plus particulierement, des yachts a wvoile.

Dans ['article en  question,

mous navons dit gque quelques

maots sur les canots automobiles

. auxcuels nous

— avions déjd con-

sacré  plusteurs

pages dans des numéres an-
téFieLrs.

Auwjourd’hui  nous  reve-
nons dans le domaine du
CANOLAge POUr  examiner,
comme nous l'ent demanddé
plusieurs lecteurs, un type
spécial de maoteur, le propul-
seur amovible qui permet de
transformer en CRO-30iomo-
bile n'importe quelle embar
cation de plaisance, de chasse,
de péche ou de rtournsme.

Pour pouvoir soumettre 3
nos lecteurs une étude com-
pléte sur ce genre de moteurs,
nous nous sommes adressés
aux Etablissements Johnson,
fabricants bien connus de pro-
pulseurs  amovibles Sea
Horze qui nous ont confié une
documentation  aussd  intéres-
sante que déaillée,

Mous croyons, dautre part, rehausser encore l'intérit
qus présente ce sujet pour les jeuncs Meccanos en accom-
pagnant notre article d'un chché qui représente une tres
belle reproduction en pieces Meccano d'un propulseur
amovible. I suffit de comparer ce cliché avec ceux de cetre
page pour apprécier le réalisme surprenant de ce modéle.

Tiés compacts et peu encombrants, les propulseurs
hors-bord sont également trés légers, ce qui rend facile
et rapide leur fixation 3 un canot. Les plus grands propul-
geurs de modéles courants ne pésent, en effet, qu'une

cinquantaine de kilegrammes, cc

Vg Jun progulssur Jnbmann « Sea
Hirse:. Led pidd clickds de ferne
page noex ond #if confide par e
Erstdissemems Allied Machinery
Company, conceasienndired & o

Jokaann Moioer Compasy,

Prupulseurs ﬁmnvlbles pour Canuts

poids s¢ trouvant réduit 3 12 kilogrammes seulement dans
les modéles legers. Et cependant malgré lewrs petites dimen-
sions el leur poids réduit, ces moteurs amovibles se mon-
trenttrés puissants et développent des vitesses considérahles.

Ici, comme dans toutes les autres inventions d'ordre
technique, le haut rendement des appareils modernes
n'apparait que comme le résultat d'une sére iminterrompe
de perfectionnements progressifs, apportés aux premiers
modéles de propulseurs hors-bord.

Rappelons, avant d'en donner la description, que tous
les dispositifs dont il va érre question constituent des per-
fectionnements apportés au cours de ces derniéres années
aux propulseurs hors-bord
Johnson,

Le décompresseur-surali-
pientatenr est un des plas

importants  de

ces disposatifs ;

il est au hods-

bord ce que la

mise en marche auno- mati-
que est & 1y vodture auto- m o -
bile : il réduit tellement I"ef-
fort de mize en marche gu'il 0o
peut vraiment plus étre appele un of
fort. Le décompresseur surali- —
tateur Johnson, annule la com pres-
sion dans un cylindre et surali- men-
te l'autre. Cette action 8'ac- &0 i
plit en agissant sur le levier de dé-
COMpresion  Qud  DUvre  whe sou -
pape de décompression dans le pire-
mier cyhndre et ferme en mitme
temps la lumitre d'admission JUrSedi e PORL de ce
méme cyhindre, empéchamt » 2 Hiorse = 1 ian.

trée du mélange. Le mélange qui se trouve dans le carter
et qui est habituellement répart entre les deux cylindres
est introduit dans le cylindre acuf seulement, Une moindre
réssstance créée aux électrodes de la bougie du cylindre
passif donne une intensité double a 'étincelle du cyvhndre
actif. Ainsi, en doublant U'tntensitd de étincelle dans le
cylindre acuf qui est déja suralimenté, le départ est une
certitude, méme si le moteur est froid ou noyé. De plus,
la décompression de

I — — . l'un des cylindres

Schéma mentzint une embarealion
Wil & un propulseur amavibie.

pecmet de surmon
ter s facilement la
force d'inertic  du
volant que l'an ne
pergoat pas 1'effort
que l'on fait pour
passer la compression du cylindre acuf.

L'%chappement submergé est un autre perfectionne-
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ment trés utile. L'ean de refroddissement de 1'échappement
esr prise d'un point en arridre de 'hélice et menée 3 la
chemise du silencicux. Aprés avoir circulé autour du
silenciewx, |'ean est ramende vers le bas par le tuyau d"échap
pement jusqu’d un point au-dessous de la ligne de flot-
taison.

Une soupape de réglage de la pression s'ouvrant et se
fermant automaiquement commande [Mavance er le
retard 3 la magnéto empéchant ainsi les retours qui peuvent
se prodwre pendant la marche au ralents et i la mise en
marche du moteur. Grice i 'échappement submergé,
le canot glisse sur 1'ecau sans aucun bruit d'échap-
pement et sans fumées.

Parmi les nombreuses modifications fates pour
armiver 3 obtemir
le maximum de
vilesse ef  aug-
menter la com-
pression dans le
carter r les cylindres se
trouve celle de Dintro-
ductron du type de mao-
teur 4 walwe rotative,
des bras de manivelle
composés  de  plateaux
cicciilaires et |'empla
de culasses démontables
en aluminium, D autres
modifications majewres
ont énd dgalement introduites pour assurer la
régulanté de cette nouwvelle grande witesse
de rotation et de cet accroissement de
puissance ; elles sone : beelles reculignes,
cylindres désaxés, arbre moteur monté sur
roulements & rouleaux, commande par la
barre de direction, boite d'engrenages & lignes
fuyantes, etc. Les cylindres de cerrains modéles
sont  suffsamment désaxés pour permettre
I'emploi de bielles rectilignes sans téte déportée.
Ceci supprime les poussées latérales et obliques.

La valve rotative qui commande |'admission
des gaz dans le carter, rend possible une échelle
de puissance et de vitesses tris £levées. Elle est
de forme cylindrique et tourne i la wvitesse du
vilebrequin, par lequel elle est commandée au
moyen d'engrenages. Elle est réglée de telle fagon
que I'intervalle entre 'ouverture et la fermeture
de 'admission permet le remplissage complet du
carter méme i la plus grande wvitesse de rotation
du moteur. La magnéto est trés simple de construc-
tron et facile de commande, Une came, calée sur le
moyew du volant du meteur, agit sur le rupteur,

superis medele de fiopulbess
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L'adoption d'un systéme de refroidissement par » pres-
sion-vide » rend possible le meilleur des rendements,
quelle gue soat la durde d'une marche sans arrét,

L'eau est refoulée par I'hélice dans un orifice d"admis-
ston alors que la rotation de I'hélice crée une succion qui
entraine 'eau en dehors de l'orifice de décharge se trouvant
sur le carter des engrenages. La rotanon de 'hélice crée
une force suffisante pour éle-
verune codonne d'eau dans un
tuyai & uie havteur de douze
preds,  Lieau esr conduite
de I'onifice d'admussion dans
la boite des engrenages d'ol
elle remonte par une tubi-
lure dans le carter de 1'arbre
de  commande et par  une
ouverture dans le carter du
moteur atteint la partie infé-
rieure de la chemise d'eau.

La direction de Dembarca-
tion munie d'un  propulseur

amovible se fait généralement par le

pivotement nbégral de 1'ensemble
du propulseur. En agissant sur la bharre
de direction, on fart tourner le propul-
sedr  entier el le sens de poussée de
I'hélice se trouve ainsi changé. On peut
de cette fagon marcher en avant, en
arrigre ou par le travers, Cette parti-
cularité des moteurs hors-bord facalite
grandement toutes les maneuvres sou-
vent délicates, notamment permettent
de ze dégaper d'un quai encombrd oo
de s¢ faufiler au milieu d'embarcations
nombreuses, avee la plus grande facliteé.

Omn peul mMandEuvrer CORtre un vent
debout ou de travers, Quand la force
du vent empéche 4 avancer, on possede,
mealgrd cela, 'entitre maitrise du canot
parce gu'on gouverne avec la force de
propulsion. On  peut faire  prvoter
Iembarcation sur son centie &0 DOWrnes
sur une distance égale i sa longucur.
Oin peut instantandment renverser la
marche et utiliser ce renverseibent
comme un frein.

Et maintenant, pour terminer, cuel-
ques mots au sujer du modéle Meccano
représenté sur cette page. Sans entrer dans
les détails de ce modéle, dont la construction
ezt asser compliqude et gui mn}prmd u_!:
nombre imporiant de piéces, disons quil

tearte les contacts et produit une érincelle chaude, smoviie pour ot e rialed g3t muni d'un moteur électrique  logé A
La barre de direction est munie d'une poignée SUErtmen e pitces Mecsat® printérienr du bloc de cylindre et actionnant

4 manchon qui commande |"sccélérateur. Poyr =tiesac Philice e assare 1 *héljce  par

dirscizan.

arréter le moteur, on met la magnéte en court-
circudt 3 'aide d'un bouton de commande placé 3 |'extré-
mité de la poignée. Toutes les commandes se trouvent
ainsi rassemblées sur la méme poignée,

Le carburateur est construrt sur les mémes principes
gque les carburateurs d'autemobiles,

Iintermédiaire d'un  tram
d'engrenage. Le démarrage et l'arrét du
moteur sont commandés par une manette situde sur la
barre de direction.
D'ailleurs, notre cliché fait suffsamment ressortir les
détails de ce modéle pour que nos lecteurs puissent le
reproduire sans difficulté.
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