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70 MECCANO MACAZINE

Nouveau Chassis-Automobile Meccano

Exemple des plus récents Modéles Meccano (fin).

Pont arriére st blelles de poasads
E pont affiére compose en réalite dun carter, est représcnié
L sur ke modéle paroan cadee formdé de bandes et dautres pidoes
qui constitwent des sepporis comvenables pour les deax demi
arores et formenmt également une conmexion rigide entre la parties
fimes s freins de rowes arriere (voir fig. 8).

Le diférentiel esf disposé dans be pont arriére endre dews poises
i bodin 26 et 288 boulonmees chacunes aux ciotés extéricurs od'une
bands courbde: de g trous 6o 3 33 mall,

Ces handes courbées some fixfes wnlide-

ment ensemble par des
tandes de § trous 25b et
leigrs  frous cepdraux
loement  des  sapporis
Enbéricurs poar bes de-
mi arbres 27 et 28, En
plus; Farbre =% passe &
travers e trom cemiral
drune bande courbde de
5 e (200 boulonnée
i la roue & boudin sfa,
Umne rondelle métalli-
quie st placée emtre les
rste & boudin ot la
pande coushée 29 sar
chacun des boubons qui
maimticnment  cette der-
miere en position. Le
mosrage des sectewrs de
freins arriére est cons-
tinist  par deax  pla-
teamx (3o} boudonnés solidement au carber du pont arrebre, an
ctamt finé & Pextrémité de dews dgquerres renversées de 25 mill., et
Tautre aux extrémités de denx bandes courbées de 3 tr, 63 12 mill

Le pomt arrigre a dimportamies fonctions et sert, en plus, de
sgpport cigide au demi arbre fixé sur les rooes. Moo sealement il
it destind A poster le posds do véldcube, il doit, en cutre, empé-
cher la tarsion que ténd & produalre Farbee de propulzion ot trans-
metire fgalomenl la  poussée s rowes  &u chissls, Le
Toncticaumement des bielles de poussée monudes sar Paxe arridre
sera plus clairement compris s 'on éiudie action du motewr entre
larbere de propelsson e les rowes. Sopposer que le mouvement cis
dessus soit réalisé par un plg'rl:m 1:-:rr|.|qu: fioee sur l'arbre de pro-
pulsion, enfrainant on pignos comique de plus grande dimension.
hxe hui-meme 4 un arbre entier qal sepposie les deux roues arridne;
quaiid le moleur tourne, e peti pignon comigue Gxé sur Varbee de
propuiston, fait wowrees autre pignon comique de arbee arriire,
faps hien qu'il y &l de PVinertie 4 la mize en moavemnent, e pignen
agra. tendance & s¢ mouvoir aotour de la rooe conigue tands que
peiie dermiére demeurs hxe, Ceci peut se produire dans le cas of
un arbre de propaolsion est casse
ou meme lorsque des ressorts de
suspEnsion  somt  casses  gar  be
moavement e torsion  Emprind
atl denal-arbee.,

Cesd pous conire-halancer ces
efforts de torsion gue les woiu-
res sonk munies de hielles  de
poussee.  Certiins  constrocleurs
obticnment de bems résultats en
enfermant 'ashee de  propulsion
dans un tube rigide qui, nom seu-

40
§

Foulk arribrs
sl bielles des poukiée

Ditail d'um ressort
Cantilevar

lesrent, const'tue une hielle de posssde, mals recoit également Ieffart
de propulsion de l'axe arridre, Daes le modéle Meccano, les bielles
il poussée somt montées tout & fait sépardment de T'arbre de pro-
pulsson de fagon i o= gue leur foncticneement puisse éire compris
prue aisdment,

Les baelbes de peoussée somt constituées par deux bandes de 1o
trens {350 fxdes aux exirémités de la bande courbée de § trous

B3 x 12 mill (29). Ces

bandes de 11 troms somt

fibes  elles-mimees &

aar leur autre extrematd
"I- an collier §& au moyen
d'un  bibon  oedinaire
inséré & la place d'one
vis de bloquage. Deax
romidelles  métalligues
dodvent &re plackes aue-
dessons de la tée de
ce boulon pour empi-
cher son hletage de ve-
nir blequer le boubon
de 12 mill asedr de-
quel e collier peut pis
vaber librement. Ce der-
nier boulom, & son tour,
cel ipséré dams un as-
ire collier 34 gqui peut

- 2B tourner awlour '

| boulon. pivet Gk & des
i ' poutrelles de 14 cm. (2)

i ¢onstituent les prin-
cipales eotreio.ses du chissis (voir A 2). Un ressort, paéce n® 120k,
el place entre le collier et la poutrells de fagon & agir comme um
amortisseur goand le pont arridre subit on choc.

Un verra maimtenant gue les bielles de poussée (31) s'opposent
au mowvemeni de forsion duo pont Arfiére skns gemer le mouve-
ment vertical de ce dernier ou be mownsement de 'ene ou de Tautre
des  rowes,

Le pomt arriére st fimé sur ressoris arriére du cantilewer par
mne équerre A3 Gxée 4 chaque plasan central 3o, Ces équerres sont
Boulormies ax dermiers iroues des ressorts, comite on lg wodl sor
la B &

2 34 32 33

o —
I

Mécanisme de Freim

Un frein arriére est represents en diail sur la fig. 8 et on werra
quil est du type & sectenr iptériewr, Denx boulons de 12 mill. pas-
sent @u dravers des troks ovabes opposés dans le plateau central o
et leurs extrésminds, aprds avoir passé a travers des bandes de
2 trous (a6) sont fixds dans des colliers 37 qui constitueng les
patins. Chague boubon de 13 mill. commprend une roodelle métal-
liga= & sa téte € deux & Fautre extrémité, enire e platean central
et la bamde de 3 trous 36 Ces
bandes sont pivotées Fu moyen
de boulons et de conkre crouns &
une bande de 5 trous 38 qua
towrne libremes agtour de 'ar-
bre 7. Chand la hamnde de 5
trous &5t actionmée, les colliers
sant poumssés vers Dexbérienr le
bang des froms ovales aw moven
des pifces 36 et pressés comire
la périphérse  intérienre de la
roue 4 Boudin 30 boalonnée &
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Uimeriewr de la rows. 3 rondelles méizlligues somt placees sar
Iawe 27 entre la bande 38 et le platcsu central, On doit prendre
win & ce qus les boubons de 1z mill, pudssemt se mouwaic tout 4
faig litrement en avand ef en arridre dans ks trous ovales du plateas
oentral,

Les wis de blogquage des colliers 37 ont été remplacies par des
boalons d2 5 mill qul servest fgalement a hxer une petite corde
elastigue; ceite dernibre est destinée & tirer en arrigre le patin 37
et 3 remettre ke frein & = position initiale. Quand la bands 38
est relichée la rowe doit étre placée sur FMawe 27 aver Lo rous &
boudin 39 sur le eallier 37. I fant prendre bien scin & ce que eetie
dernsdre @il assex de place pour se mowvoir devant la eoise fxée
rigidement 4 Paxe.

Chague tringle de frein 4o {voir fig, 3 «f &), =st cons- 30

— 4]

RN

portant la poulie 48, Une légere preésabon sur la pédale 44 resserre
la corde autour de la poubie 49 of, de la sorte, freine e mowverent
de Tarbre du cardan. Ceand on ne se seri pas duo levier, la partie
inférieare de la pédale repose sur un boulon de 19 mill. (501 fixé
sur ume embase toangalée coudée et la pidale est malntenue ainsi
dans fa position convenable.
Blog-motaur
Le moteur électrigue 4 volts, Meecano, tient liew de motear; la

27

Fraim sor rews arvibre, & sesteur intériewr, prdt & Stre apsemblé. La rous est représenlés sépardmast sur ln dredta,

titiste par deux lisses powr métier hoalonndes emsemble (use lon-
gueur de corde fera aussi bisn Vaffaire si on le désire), Les hisses
want fisées de la maniére dom pivel 3 une extréming e la barde
38 au moven d'vn boalon er de dens Sorous (voir M. 5, 262) e e
Vsutre ciaé dume fagon similaire 3@ upe manivelle 41 fixde & ane
tringle de wh em 1/2 (42) Bg 2 Cette tringle 42 supporie um
levier & main 43 {ume tringle de 6 cm) & lzide de laguelle les
freins somb mRBEUTTEL

Ui secord frein & pied (44) est monté sor le chissis, Le mos-
tage de ce frein est cluiremei mdigee sur la vee penérale de
Vemsemble d= la transmission da msouvement da moteur (Rg. 10
O vesra coe ce levier earsiste on une hande incurvde de 6 em. graisd
rayon pivotant par som trow central swour dume tringle de g cen.
supportee par deux embases plates triangulées coudées. Une lon-
gueur de corde 46 (Ag. 2 et 10} attachée au second trom du levier,
passe wous la poubie de 13 mill Swis ws dareet 4 {hg. ) =t ensaite
sgtour d'ure seconde poulie de 12 mill. (g8) (montée sor um boualon
pived Bxd 4 Vexirdmité d'une bande & un coude boulonnee a len-
tretndse 2} s bogeam dans la rainere duse poulbe de 25 mill. (g0
fig- 10, hxée & Iarbee du cardan. La corde est fnabement ramende
en arritre ¢ attachée mu-dessous de la tée du boolon pivel sep-

&0

¥uon géndrale de la commands, ls metesr édent délachs.

!
58 66 B 54 66a 67 45

boite de vitesse, embrayage, ¢c., soat woluement assembles de fagon
i former on bloc complst qui puisse Gire démonté du chissis sim-
plement et facilement, Ce dispositif permel de eonserver ane par-
fame rigidité entre bes diférents organes qui soed ainal A Pabri des
efforts anxguels est soomiz le chissis.

L chissis principal de ce bloc consiste en deux corniéres de
19 troms 24 em. (51) réumies par deax bandes courbées de § trows
63 » 12 mill {52} et une bande de 4 trows (53). Le moteor est, fixé
am cadre par =n boulen passamt i teavers dlun trou A de son ehte
et dans un trow B dans la bande de 7 iroes (54), et par deux autres
boudans passant dans les froms C el D des deux cornsdres de 10 frous,
Une rondelle métalligne st placé= sur chacun de ces honlons emtre
le moteur ot be chissis. On notera que le motewr repose sur lextré-
mite d'une cornsére de i9 trous (fig. 1o} et ¥ est boulormé. L autre
cormiere de 19 trous n'est fixée au moteur que par une bande de
7 otrom (540,

Une bande courbte de 5 e 63 =% 13 mill, bouloamée em tra-
vere des bapdes coqirbies sz, forme un papport poar ko fringle de
13 em. (56 qui correspond & arbee primaire d'une voiture actuelle.
Cette tringle o6 supporte vne poulie de 25 mill, (€7}, une rowe de
champ de 38 mill. et une poulie de 25 mill. (2o}, fig. 11. Une cer-
taine lompgueur de eor-
de rattache la poulie 57
aver la poulis de 12
mill. (60} fg. 10, fiscée
sur arbre du ventila-
temir du radistear  qui
tonrne  libremnent dans
la portée dume mmni-
welle 1. Cette dernsdre
est bomlonmde, par ses
frois extrémes. & une
dquerre fixbe an som-
met du motsur, Ouand
le moteur  fonctiomme,
le wventilatenr tourne 3
one  vitesse  comsbdéras
ble derriére le radia-
BT,

S5

Transmisslan
Embrayage
Le mouvement duo
motetr est towt dabord
trensmis & l'arbre &3 a
Textrémitd duguel est
fixé un pignom de 12
mill, wis de blognage

84 as 52 g
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eo-dessous, engrémnl avec e rowe de champ de 38 mill. (58)
La poulic de 25 mdll. (50) sur Is tringle de 13 em. (56) coostitue b
portian mile de lembrayage (g 11) et est munie d'on anmeaw =
cacpichoae Meccano (phtce n® 155) o qui fosirnis, de la socte, ka
surface de friction pour le type d'embrayage. La parte femelle
comsiste em une rowe i boudin 63 sans vis darrét, placde 4 Dexiréd-
mite d'ume tringle de § cm. (f4).

[a rooe & boodm doit glisser sar ko tringle G4 mais doit, cepen-
dant, etre montée de telle fagon que lorsqu'elle ex2 em contact avec
s part'e de Vembrayage 50, lle wransmette la rotation & la tringle
fig. Coezd est edal'sf de la fagom saivante : deux sgoerres boulonnées
i la rope 4 bowdin par des boulons de o mill. 172 sont espacées
par des colliers dont bes trows ovales servent de glissibros & deux
vis d'arrét insérées dans le collier cemtral 635 dun accouplement wni-
vers=] et Je I:'Inqu.lnt sur la tringle 3. Emtre ce collier «f la roue 4
boardin est insérée ume portion de ressart de compression G54 (pidce
murcern (30B), Poar cette raison il sera necessaire de couper le
ressnsl en deux, approximativement. Le ressort 652 maintient norma.-

s7

I

589 B3 65 7

Hoite de wvitesses st smbraysgs,

52 52

lement ka rove & bowdin em contact avee Manmean de caoutchoue sur
la poalie 50, mais la rose & boudin peat étre repoussée sur la
tringle iy & wone distamce juste suffsaede pour gque ko friction
lenirminement cwssent.

Le mecamieme de retrait d'embrayage conssle &0 glissieres de
4 trows (66} fig. 1o, bemilonmécs & one bande de 3 teous, Cette der-
nigére esy honlonnds & som tour 3 ane éguerre de 25 ¥ 12 mill. (670
G et rémmie par un beniboi, écrou et oomtre Acrou mu dewsidme
trom de la pedale 55, Le trou owale de la bamde &6 entre en comaet
aves la tringle G2 imméd atement derridse le pigeon entraimng la
rosie s charrp 18 La tringle 62 passe dans be irom ovale de la bande
66 ot farmte ammsi un guide poor cette hands qui s meat dans une
dircetion paralléle & la tringle 6. On trouvern que lossque la
pedale 55 eat abuissée, Pexirémite du boulon &fa enfre en confact
ave e rehord de 'a roue & oslon 63 et cette dermifre st ainsi désac-
complée de la pariie mdle du pltean d'ermbravage

Boites de vitesss

la boite de vitesse nows donne trols vibesses avant, un paing
fwrrt ¢f une marche arridgre Cette Boile de wltesse est dtablie avec
deux bamdes de g trous de 10 cm /2, rattachées A |a paride awvant
par ane bande courbée de 63 % 25 mill, et & Uawire exirémind par
une bande cowrbde de 5 trous 63 % 12 mill. (fg. 1), Elle est baoa-
lomnée & ume eormidre 51 dans b position montrée 3 b fig. 19, grice
@ qoatre suppocts plais,

La tringle de ¢ cm. supportant la partic fesmelle de D'embrayage,
vepresente l'arbre de rofation primmire. I1 ess mund d'um pignon
die 10 mill. (08) et dume roue de 38 dends 25 mill, 6g) et ses exire-
mids inbtrieures sont fixées dans une fquerre de 25 ¥ 25 mill, (o),
Larbre balladeus est formé done tringle de 06 cm 1/2 qus peut
glisser dans bes iroms des bandes courbées de o boite de witesse,
Cette tringle supporte les phiees suivantes de gauche & droite 4 la
fig. 10: dews colliers (amissant comme batdes d'asrét pour limiter

s mouvements de glissemens) ane roue dentée de o denls (2,
une roge de 38 demts, 25 mill, (73} deux awtres colliers dont wn
{r4) est libre sur la tringle, un pignon de 10 mill (75), ume rous
de 38 dents de 25 mall (6) ot un pignos de 12 mill. (7). Ces
pettces devraient fire fixdes soigneusement dans les positions indi-
quées & b Ag 11

La wringle de 7 em, 1/2 traverse Pextrémité d'une Bande courbsée
de la boite de vitesse et est supportée par une seconde éguerre de
23 ¥ 35 (FoAd. Elle supporte ane roue dentée de so desis (79,
une raue de 38 dents 23 mill. {Fo), un pignon de 12 mill. (Be), wne
poudie & gorge (40) ef un sccouplement umiversel B2, Une randelle
métalligue dolt etre placée enire l= pignon B et la bande couwrbée,
Ce pignon engréne comstamment aver un autee plgnon de 12 mill.
B3 qui gemene Bheement aotowr d'un boublon de 1o mill. fixé &
lemirémité d'wne bamde courbée par denx écroums.

Un boulan de 5 mill, passe & travers e fletage de & manivelie
(B4} et pémitre dans le trow filetd du collier 74, Un écrou plack sur
cr homiom est fixé de fagon 4 empécher som extrémité d= tomcher s

EE &8 64 69 TCJ?{}A?E?BBG EI 49

f2 7384747576 83 7T 82

tring'e 71 &t permet & bomanivelle de tourier librement msteur du
boulon, La manivelle est bloguée sur une tringle de 5 cm, (B5)
fig. 1o posreant dams des fqoerres boulonnées anx cocnidres 51
du blo: mobeur et un accouplement fixé sur cette tringle supporte
ke levier de changement de vitesse 86,

O verra e le Jevier est placé dans @i secline constroit an
miyen de deux barees incurvées de 6 cm. boulansdes ehasane dun
elté d'ume Equerre de 23 ¥ 25 fisde sor le desses dy bloe motewr.
Los bardes incurvées sant espacées ane de Fautre par 1'épaisssur
ve Méperre gai bes supporte ot ure rondelle metalligoe est placde
sur chacism des boubons de compestion, De cette fagon, les bandes
incurvies cxeroent ume cerfine pression sur le levier 86, pression
suffisasde pour maintenic be bevier en position aprés chagque change-
ment de vibegse.

Les différemtes witesges soot obtemms de la fagom suivaete:

Supposzms que Farbre halladeur 70 soit lout 3 fait 4 sa positlon
ligke & gauche d= B fig. 11, Lo mouvernsent du motear entraine
bes EngRCimEe siivants: 6, 72, 77, 83 e 81 Le mouvement est
transm’s aux rowes par larbre 98, par Vinterenddiaice d'un accom-
plement pniversel Bz et par [arbre longitosdinal, Quand le méca-
mizme g3 ginsl em prise, I'so rowle on marche aeritre et la
démultiplication, entre Uarbre longitudical et Uarbre e irananms-
o est do rapport T 4 2

Un petit mouvement du devier désengréne le pignon 77 duo pignas
B3 ¢t il en résulte un point mort, Parbre balladenr tournaot sans
engrdeer aver avcune des roues 7o, Bo, B3, Un autre mouvement
g lewier gui fait glisser la tringle 7t encore plus & droite fait
engrensr b fomes mufvasies: 08, 72, 75 et o Cesd donee la pre-
midre vitesse en earche gvant, la démultipliction entre les arbres
7R et Gy Etant dans & rapport de 1 & 4. En continuant de pousser
Iz levier an obtient la seconds wibesse em marche avant, les roues
engrémnt de [ fagom suivante: oo 73, 75 & po. Dhémultiplication
dams le rapport de & i 2
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Uuand e bewier est powssdé jusquau bowt of que la tringle 7
est & =a limite 4 drodbe, b rouss gul engrénent somi; 60, 73, 76
et Bo. Ceo représente la plas grands vitesse marche avamt avec
be rapport 1. Vi la gramde vilesse i laguelle tourme le mofeur élec-
trigue, la démultiplication iotale de vitesse, entre linduit du motéeus
et les roises molriecs arvidre, est trés considérable. En marche
arrire, la démultiplication 25t dans le rappert de 41 4 52. Ea pre-
mitre vilesse, | démultiplication est dams e rapport de 1 & 83-04,
el seconde, dans le rapport de 1 4 41,52 ot 4 B drolsidene,
bes roues font un tour toutes b 20,70 révolutioos du metear.

Le bloc moteur ext monté sur Jo chdssis de la fagon sui-
vante. Tout dabord, déplaces le madia-
teur em divissane b hande 7A (g =)
sur laqaclle 0 est monté; déplacez e
besilon 354 (Rg. o) da sectewr du chan-
gement de vih:u:l et mantezr la trinaie
de 13 cm. (B7) (g 2. Mainitenant, pla-
rex en position le bloc mobear et Benii-
lemmer les trous extremes o'une hande
de § troms (530 4 ume éguerre penversée
i 12 mill. (B8}, fig- 2 et replacez ka trin-
gle de 13 em. (E7) la faisamt passer a
travers des trous E. F, G, du moteur et
dua chassis du bloc-modeur. Des collsérs
disposés sur la tringle By sont emsudte
visses walilemert sor le bloc-mnbeur et
le Bouibon 64 est replact sar le secteur
du levier. (Ce boulon a éié déplacé pour
gu'om mait pas 4 mouvoir B tringle 42
{hg. 2) gm passe par be centre du sec-
teir. Beplacez be radmtear et Fooez fa
corde g0 du frein & pled dans la posi-
Hom déjd déceiie,

La bloc moteur finé en positien, on doil régler soigneusement
la transmiszion, c'est-d-dire l'arbre de propulsion et le différentiel
Diffdrantial

En explaquant comment monter ke mécanisme de direction. mous
avons imdigued gqoe lorsgu'ane widluse stlagque en virage exbérieur,
chagoe roue avaid doit déerire um are de ecercle plias grand ear
elle est plus Elolgnée du eowire du vieage.

La différepee de nombre de tours des deux rowses avant n'est pas
irds imporiante, car chacone delle tourme sur sa fosée; mais il est
{vident que le méme probléme s pose pour les romes arriére, si

90
|

Lo mouvess diffdrentiol,

I'en se rapporie & l fig. 3. on dodi dewr appliqeer la ndme rigle
Prar étre clair, disons que les roucs arritee doivent tourner i
des vitesses difffremtes quand o woitwre attagque un wirage, car,
awirement, il se produirait an glissement entre bes poeus et la sor-
facz de la route oo qui endommagerait les poens des loardes voi-
tures &t prisemierait des inconveniemts pour cehul qui Gendrait le
wolarmt. Mais ces denx roues dodvent etre enbrainées constamment
par ke modent et chacine doit recevolr la méme force d'impalsion.

Cleat pour cela quiil est nécessaire d'in-

lercaler dans l'axe arridre an mécanizme
95 qui permeliva de tramsmetirg le momve-
ment aux roees of en meme beanps dod-
nera ceite différence de witesss entre les
deus rowes lorsque la voilure prendra
i vicapge.

Le différenticl est le mémnisme goi
permeiira aux rowes de parcouric ces dis-
tances différemies dams le mEme tempi.
Dans certaines wvoRores, sarfoot sur de
lowrdes wortures commerciales, e diffé-
~Gf rentiel cst monté sier un arbre secon-
3 daire gul esl fixé sur be chissis principal
et comiects 4 chaque extrémité i ume
des poucs am moyen de chaines. Cesi est
fafi pour réduire am mindmmm le poids
du pont arriére qui subit contimisedlement
les secousses de la route quand by woiture
rom'e, Dhans Je modéle Meccano, le dif-
ferentiel comstinge wne partie du poot ar-
fiere ot lbes détails de som mcanisme
wous deviendromt clairs aprés fa des-
eription  suivanie :

I'arbre du pont arriere peist se divi-
ser en deus parties z7 et 28 ivoir Rg 71l La prembive consiste
en une tringle de 7 cm 1S3 et la dernsére en une iriegle de 11 cen-
timmetres 1,3 ot en ure de § o, cobmecides bouwt & boat par un accow-
plerment comme 0 est momrd, Les extrémités des arbres 27 et 38
toarment librement dans les exirémités opposées d'um accowplement
o (hg, 12) dans be trou cemiral iramsversal dogoel est prise ane
trimgle de 5 em. (g3) qui sert 4 swpporter les deax engronkgcs
pieiqueEs o,

Les wis des engrenages comgques dodveit ctre dides de Tagon d

(Fuite pagr 7O
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ce quils pulssend toureer Bhrement sar les
iringles de 5 cm, Ces engrenages sont em
prise aver denx auotres engrerages CoOniges
semhblables g1 et (@ hlogués sur les arbres 27
el 38,

Les extrémites de la tringle de 5 em. sup-
portant les engrenages condqess oo passeni
au travwers des trous des égoerres de 2812
Ces  dermiéres somt fixees solidement am
moyen de boulons de 12 mill. dans les trous
oppeats de la rooe olnsquee de 38 mall, (og)
ei somt séparées par des colliers placés sur
les boulons enire les équerres e Uengre-
nage comigue. Cet engrenage joue, sur Taxe
all, & vis fant retirée, I'arbre de transmis-
sion lomgiudinal se compose d'use wringle de
g cm. (g5) dom extrémité est fixée dans
I'apcouplement umiversel Bz (fig. 1) et aatre
exirémité, aprés avoir passé d iravers wne
barde & domble coarbure et 3 travers le
chte du cadre du différentiel, est hloguée
dams un engrerage cdnlgue de 1z mall. (g6)
qui est en prise avec lengrenage comigue
de 38 mill. (0g). Deux colliors gff sont fiooés
4 l'arbee 28 dans la position monirée pour
maimemir les Eférenls organes dans whe
position enrrecte ¢ poir empécher les en-
grenages g8 de se déplacer bes uma par rap-
port aux awires. Une rondelle métalligue
doit Etre placée entre b= collier gf =1 la
hamds comurbin formant un cfté do cadre do

difésentiel, et denx autres randelles métal-
ligues doivent #tre placées entre |z bossage
de l'engrenage clnigue 91,

On devea veiller 4 la doucear du maon-
tape dis diférongie] er & ¢2 que les différents
engrerages soiemt toms placés em position
carrects. Chague engrenage doit travailler
facilement lorague Uon imprime aux arbres
un mouvement de rotation avee les doigls.
sodt gimubianément aux dewx arbres ef dans
ume meme direction, soil séparément pouwr
chague arhre et dans des directions inverses_

51 ume rome arriere bourpe 3 e vikes
plug grande gue 'suire rowoe. b engrenages
cindijees oo commencend § pivoler, sur leurs
ANES Compensan ainsi In diférence de wi-
tesse cnire bes emgrenages comigques 91 oed
g& 5 la woilare rouls sur ume route par-
faivement drofte, les engrerages elnigues
o, 1 21 g2 travaillenl jusquian moment o6
les demx rowes motrices arrides ont stbeing
la mime vitesse.

La comstruction do cadre du différemtiel
cit tres clauire =i I'om se reporte 3 la fg 12
Les dzox bandes  cowrhées de 5 tromd
fie @ 38 mill, représentées sar cette dilas-
tration, peuveni cire égulemem observées G
 fig. 7, mais dans ce dermier cas elles sond
represerters boulormées aux roues A bou-
i & et #a et faisant partie de la eo-
quiile dw pone srrédre, Quand les engrena-
ges soal prote A dbre assemblés, le cadre

| alm différendie]l (formé par bes bandes eowr-

S

hées de 5 trous G0 x 38 mill, et une bande
de & wrous, 75 mill. (#b) dodt toot Cabord
#re monté dans b pomi arriéee (g 7). Les
engrenages sont alors placds dams le cadre e

! les @rbres 37 et 3B momtés dars lewrs posi-

|
_!

i Fespectives, OUn nolera gu'ome rondells
meétalliqee est placée en-dessoms de la téie
des houlons de chagiie oité du cadre du
d:Férentiel (fig. 12), eecl poiir empecher
Featrémité des boulons de frovler sue des
romies A boudin @G et o6A (g, 7)),
Equipsmant dlactriqus

Il we reste, pour compléter le modéle,
quid peser les fils entre de moteor, e ta-
hean de distribotion e Vascemslaieer. On
peut employer, sodt an accumulasteur Mecea-
ni dle H smplres, soft um awtre accurula-
teur de 20 ampdres, mais le premier est
d'une dimension plus peatiqoe. Comme nous
Tavons <dit précédemment. il peuit ftre mon-
1 sur le porte-bagages & Varritre dia ia-
ditle,

LU'n fil dosi étre monié directement o'zne
borne du medewr & une borme de accumua.
lateur ef um autre 6l doit dre morke Aga-
lement de la seconde borne du motesr & un
bowlon GEA (00), fxé sur le tableay de dis-
iribution (wolr fig, 2 et 40 Ce boulan st
isodd de ln bande fncurvée de 14 cm. du ta-
bleau de disirfhution au moyen dhun ooussi-
met isclateur Meccano ef ume rodelle iso-
latrice. Liinterrapleur consirust &vee  ume

(Swite pogre 7H.)

H et & .|:l='u:|-;:.r|-i-|:r_1=.irt d'ajouter oque

Le mouvéan {luuulu-lmm [rsite) .

chewille fleide fxde A wun sopport plat too
quil &5t &itaché au tablean de distribution

par wn autre boulom GBA. Upe rondelle
méfallique ordimire est placee de chague
coté du support plat, mame ce boulon e
isole du tableam de distribaition an mayen
dlan cotssine  solatear ¢ d'une rondelle
isolatriee, Un Bl fixé & san exirémité st
ponmecid 4 2 seconde borne de Daccumm-
latewr, Le modewr est mas ¢#n mmrche borss
quon glisse le support plat Ioo sur la tete
da homlom 40 ce qui ferme be circuit.

En comnectant les fils on fera bien atben-
Hea & ee que b solsbenird ne soiehk pas
ahimds car aalvement Bl se produsrait des
oourks=circuiis emtre les fils &t la masse mé-
falligue du chimis.

todes les pariies en mouvement du chassis,
& lexception de la garniture en @outchouc
de Pembravage, dolvent #re scovent k-
lées. Oin évitera solgneusement que  1'huale
vienne en comiact aver uemeau de eaodil-
chome de lembrayage %0 (Ag. 11) car cela
le ferast patimer et empecherait, &n consé-
quence, Pentrainement des rooes,

S5 le chisals Meccano est employé com-
me démorstration du fonchionnement dane
auto, 1l est évidemt qu'il ¥ auralt Inconve-
nigert & farre rouler le modile s ses
romes, Ule bon procede consisterait alors &
placer le chhesis sar des supports. Un sup-
port pemt cire facilement établi par le cons-
tructeur du chissiz, en pidees Meccane,

(Juand le chassis est soulevé de cette fa-
gl Aved les rowes booreant librement, bes
différenites parties caractéristiques do mé-
canisme peuvert etre etindifes pendamt leur
fonctionnement, & il est facile de démon-
trer alors les différemis moEvenrsemts, tels
gue la mise en marche, arrét du enobetr,
Vembrayage et le désembrayage. le chan-
gement de vitesse, la marche arriére, la di-
rectinm.  #1e
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