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Nouveau Chassis-Automobile Meccano

L % chissis awomobile Meceano n'est pas seolement wn magmi-
fique exemple des mombregses adaplations des pigces Meccano,
mais également vn exemple frappast de le waleur &ducative du
systéme Meoano, Cette démonstration nowss fail vedr eommment.
aves un certain nombre de pidces détackéss Meccann, fonl Bargon
ipfelligent peus flablie an emodile g foictionne véritablemeni ot
démontre d-la perfection tooes ks principes de la !Till'l:llil'iql.ll'.

[Dex modéles de ce genre omt &€ utilisés dams les ecales
tcbmiques pour faciliter anx dléves leurs dodes.

Le chiissis autosnobile que nows allons décrire compresd de
nombremses améliorstions en comparaiBon aux modéles publac -
précédemment, et il pewt dre considérd com-
me représentant les dermiers perfectiosnie-
wents de Meccans. Parmi ces perfectinnne-
menls on e eder Damibe do priocipe de
constrisctinn  Le moteur, 'embrayage et Ia
boate de wiresze somt mamds sar un ehisss
rigide et meuvent éfre sépards du chissis
Frdgdguom desserre dews ow trods Scrows. Le
différenticl, le pont arridre, les bielles de
puussee, constituend une onitd compléte qai
peut étre démomtée en blog en quelgues
ittt

Liz FBeite de witesse domne trois wibesses
wvanl ¢ e marche arcidre of ostomanen-

vréc par um levier glissant dams un sece S Lot
teur e le retien & la memo positlon apres |
chague changement de vitesse, 1'cnaliravagpe ¥

effectud par wiwe pedale, cst mumi d'an petit
anneau de caoutchoue Meccan, de fagom 3
commumigeer une impulshny  progressive du
miteur aux rooes arridre, Le diférenticl & &uf perfectionst «f micax
comipise. Lake arrigre est momid sur ks ressonis eamiilever ef ot
risque de torsion produit par Uarbre de drarsmission cst supprimé
par des biclles de poussie fixées au cadre principal par des ressorts,
Le mécandisme de¢ dirtction st #ahli daprés le priocipe " Adker-
mann qui fourni poe differems vitages des angles différents pour
chaque roue avant. Les roues arriére sond mundes &8 Treln @F i
frein & pfdale est fixé & larbre du cardan en face de Paccouple-

Fig. 3, — Disgrammes
wilaguant wm virage,

Exemple des plus récents Modéles Meccano.

men: universel, o @autres perfectionnements du moddle comsisbent
enm un vendilateur de radiateur et un bowton de dénarrage disposi
sur le tablean.

Le chissis peut supporter facilensent le jiosds, méme en trodsitme
vitesee, dun accumulateur Meccans B ampéres,h qui lid donne une
saree 4 dnergie, L'sscomalatenr doit &tre plact sar le porte-bagages

Le Chdesis ot leg Hessorts

e - - La comstroction de modile didt ctre com-
neteer par be montage du chissks pringipal
gui e5t montre dune fagon plus clajre sur
la fig. = Chague lengeron consiste en deus
worniéres de 25 trous (1) bodlonoées en
wensule en forme de fer en U powr oblenic
wee Fgilitd raximuem. Les coepddres som)
mainbenues paF une  entretoise 2 foemede
'une cormiére de 11 trous, of leurs exiré.
tits avant st prolongéss par des bandes
inturvies de 14 om. pour supporter bes ex
tréminds des fessorts semi-elliptigues, Cha-
que corwdére de 10 trous est fxde d la cos-
wlere supérieurs de chague peécr au moven
ilz 3 oquerres. Deux alos bl oas g fizent
les hamdes Hicurvees, servemt dgalement de
vl pour b supports plals 3 supportant
fes exirémotés arridrc des  fossorts  avam
{vair fig. 4 et 6). Les boulons dalvest ctre
fixis & la pitce d'articulation jar deax pi-
volds comgoses d'un boubon et ' éerons (wir
mecanisme Standard n* #zh, de fagon @ o«
e les supports plats soicit lihres de bowr-
ek s lbetrs axes, Le chissis principal gon-
tine 'axe arriére grace & une séric de bandes incurvées de 6 cm
e grand rayon 4. boulomnées emsemshle de la moniére montrée gar
lilustration. le porte-hbagage 3 ecsf compose de deux bandes e 6
trous raltachees par 4 bamler courhées e O iFces 113 ¥ 13 mill
Le support osf hoialoais pour mairdenic 'scoamulaiear 8 aWptres,
oui, guand il west pas employd, peut dre replid

Lo radiateur est représenié par une plague 4 rebords de o = & em
€ par deux bandes courbées de 7 trous oo % 13 em. bowlonnées

monirant 1'Aunts

Fig. 4. — Vus gimdrals du Chhasl
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sur scs cobés. [ est fixé 4 wse b 7a mon-
teg enlre b pare avan d'ems bande ingureie
de 14 em, du chicsis

La bande & rehords d= 19 = 6 cm. ost fxie
it ume cormiére dz i0 troas baleneey an loogeron @l releussee
par wne bamde de 10 trois 100 msbntenoe de chague @ole e des
supparts plats. Le tablean de bord 1o st formé de haisbes de 10
it et de hands incwrvdes de 14 oo maingenoes & la plaguec B
am maoyen de deux égquerres renversées de 25 mill. las extréemids
de ces équerres diivent dtre légérement cuarbevs poer damer mchi-
raisai convenable au tabbean de bord.

O woit sur la g O gue lod ressert avant seam oo fype semi-
elliptigue i gque chacun d'eox est Dorme gar une bamde e 10 pros,
v de p,oume de 7oone de 5 el one de 3 placdes ks oumies se-essas
des autres e leperement conrbées.

Chagoe cxtreming de lx bamde de 10 troms el fixcée & um sappeort
double, Lo sapport doable arcitee o5t artieule sar Jo chassis (Méca-
misme Ftamdard 22) par e paire Oc sepports plats 3 o Geriesat 1o
maims e ressorts gut articulent les exiremotes des ressoris ay ehis-
fis, Le support deuble avait est mesteé ser un boulon de 1o mill,
passaint au travers des e s du chil=s (Be. 41 Les ressorts arrére
sot il type camilewer, ot I'um d'enx est momire em déeail & la fig. p
Chague ressort est <iabli de fa méme fagen que otus awnt ot cst
fixe rigidement an chassis par denx éqoerres (voir fig. 21,

Frimgipe do Direciion Ackermann

(o a diéfd signalé que ke moeanisme de direction est lass asr e
principe Ackermann, mais Uimportasee e différems nosbes de
braquage & pout &re
Echappé d l'attention
e jeunes meccao.
Il ne serait peat-cir
pas imtile de rappe-
ler sommairement e
principe. Quand i
voiture aflague um
wirage, les roues d la

4% 47
o Fa

Fly, 2, — Chiasis sur lagual o vail

la Swspensben, 1o Byatdme de Direction,

los Fredms ot lo Poot-Arridre, dont le
Tifférankicl est emievé.

85 a8

F

avant drodly dhdl swivee un arc de eerche ayant
un ravon égal All et que la rowe svant ganche
it parcouris wn arc de cercle de rayon supd-
rieur AL, DPowr reduire i misioum les frie-
toews des roucs sur la rowte, chagee roue deit étre disposée sar la
tangentz de son eorche respectif. Mais il est évident que les deux
roues me pEuverd pas Ere en mime temgs sur leurs tafgenbes res-
pectives et étre paraliéles. 11 deviemt nécessaire dlemployer un sys-
pimmig qiE permeiie de donser us angle de braquage plus grand i la
poie tournant 3 k corde, que la voilure toiiene 4 drofts ou & gauche.
Ce résultat est obteni par 'application du principe -ﬁ-l'lﬂ'lﬂf--_h
jFatique, co systéme ¢ons'ste cssenticlloment en demx courts leviers
fiés rigidement sur les nwes de pivolement et les acteofifing, soit en
avant, soft en srrdkre. Ces leviers somt disposés & angle obtues par
rapport Bax axes de pivotement. 1'angle correct est obtenu quand
la projection des axes des leviers se remcontre sur laxe de la
voiture. Le point de repcontre des ames des leviers varie suivant la

- lomgueur du chissis et b Jonguenr des leviers, mais comme régle

penérale on pest admettre que o [point de PERCORBATE dm'.l étre siksk
juste en vl de Vaxe arribre, Les leviers sont réanis enkre eusx
par ume barre dacoouplement,

Mécanizme de Direction dn Chdssis

1l a fé certainement un peu diffcile en Meceans de respecter
le sysidme Ackermanii € de conserver ks rigidité du madile, ¢'est
potirquol une méthode un pen différente & é€ adoptée; grice @ de
eourtes tringles 11 ¢ 12 (fig 4 ¢t 5), commandant les axes de
Wreciion. on a realiss un sysieme amlogee. Ces tringles somt reu-
nies par ume tringls
de 13 cm 12 Un
plan schémutipe:
notxs est moniré A la
fig. 5; ddaprés ce
dessin on VErTa qise
ks Kpgmes imaginai-
ree AR, CD, fracées

e iravers des moms

tures de prvoks des

conde parcourent un
ebemin momns long
fque les roues & ex-
térbeur. On le com-
prendra  facilement
8l l'an se rapparte i
la fig. 3. Le dessin
représenie une  woi-
ture attaguamt wn sirage e les rowves doivemt alors dfcrire un
arc de oercle domt be cemire cst oem A Chooigque les demx rooes
avant dofvent Pourmer awvlour de ce cemire, elbes sont disposées @
différemtes distances de oo poiml. Cela veut dire que o roee

Fig. B. = Sohéma do Mécanizme de Direclicn

axes de direction el
i travers bes points

grosse modo aus En-
ples sous lesquels Jes beviers seraient situés.

Coealdfrems maintenam le schéma de la Ag. §. 5i b wodture dait
totariees & drajte, la rous mantée sur l'axe de direction 1y doit pive-
ter Egnlement d droste et be levier imapginaire AR sera déplacd dun
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certain nombre de degrés vers bs ganche, En agissant ainsi on com-
musniqoe an bevier correspomdamt & CD), sur notre schéma, u=n mow-
vemnefit dans la méme direction, mais & cause de la différence d'angle
e leg denix leviers, le bevier CD almsi qoe la rone fxde & D'axe
de direction 138 se meavent d'un nombee Inférieur de degris. Main
tenant, 5i la volture tourne 3 gauche, il se produil exnctensmt op-
posé, be levier CT0 se déplacant d'un mombre plus grand de degrés
qie le lewier AR,

Cmolgue e schima corresponde aux peincpes fondimentaux du
systbme Ackermann, il permet de dommer une plus grande ampli
tode angulsive 4 la rowe intérieure lovsque la woiture tosrme

Le montage d'un axe de direction ija est montré dans
tous ses détails ser la fg. § Liessieun avant 14 consiste en 19
une mnde de 11 trous supporant 4 chague extrémité une

20 \

manivelle 1% Une tringle de 38 mill, {16} fixée a chague
murdvelle, comstitoe un axe de pivobement sur lequel un
accouplement 17, gupportant 1"axe de direction {ume irin-

25 mill. 118, 4 laguelle est fixE wn joind
pivotart 18, La fourchette de ce dermicr
est fimde gur la barre d'scoruplement 12,
domt Pamtre ewirémité est bloguée au s
cand ame de direction, dgulement par an
jodnt pivotamt fixe hi-mime & la tringle
de 25 mill. {fig. 4 ot g).

caommande emire le volant et les
est wn paint extrémsement impor-
La proporticn ou le eapport entre
motvement commumigué au voland et
pogition correspondante des roses ne
it pas Etre frop grande, astrement un
Eger mouvemnent du wolast dosferait wne
trop grande déviation & la wolture ce qui
powrralt dtre dangerenx et prevoqueradt
des aceldents. DVaistre part, si oz rapport
est trop pedit, fa voiture serait difficile-
ment manizhle et pe pourrait exécuoter rapidement les évolations
vouloes, de 1d, imposafble de dirculer dans Jes epcombrements. Ac-
eusllement, la démultiplication est falte de différentes fagons, sir-
ot grice aux vis sans fin et secteurs dentds, mals dams 1o modile

EHIE

Meccann, la méthode la plus pratique et constitude par wn engre= Fig. . — Avami du Chissis mosirant 1 Micamisme ds Direcliom
ﬁ canique en prise awe: un auire engremge conigoe de 38 mill. - -
ﬁg- ... & Iirr'”# HI.‘. [ﬂﬂl‘l‘ﬂ.‘r Hmm ST une tr_-I Lh $ T TS WP T T M P L L R T T TR AR TR R TR TR IR Y ol )
38 mill. montée dans Je longeron du chissis et est fixd e ; FPIECES NECESSAIRES POUR LA CONSTRUCTION
d'un accowplement 21. Tne extrémité de cot sccouplement constitue F DU CHASSIS AUTOMOBILE COMPLET
une batbe pour l'extrémité de Maxe du volant 22, qui eonsiste enwume | F 1F du N* 2 ¥ du N* 2m zeduN* om
tringle de 20 ¢m. supportant ume poulie de 5 cmo représeniamst o | % L Za 2 — = 4 — e
valant. i — & 4 — 3 1 = 2
Un support plat 23 boubonné & Vengremage conique de 38 mill. E - T T # — g
{20} constitue le bevier de divection. of une vis darrét qui passe au s — . El 5 = :::=I
travers du trow ovale de ce support est employde powr fixker wn | s — & 4 — = B = &
eodlier & mne tringle de & em. (24). L'agtre cxirémiié de cetre 8 e 0 2 - 3w 1T — g
tringle 24 smpporie un foint pivelant dent b collier est libee &= | 12 — 1o . —  jbc 2 — paoh
(Frfte page o) | &a — Ir 4 - M P T |
| ay = o= Iz - 7 g — I
4 — 1aa B — i 2 —
4 — 1k o — W I — 13
1= R 1 = 48 4 — 1¥
¥ = 14 I = 4b I =— 140
3 = 15 2 — 4m 4 = 142b
ro— s o — 4fa a — g7k
§ -~ 6 2 — 4fh 1T — 158
FIRE I 4 — 4B I = 187
A :g" P — & 2 6 BA écrous
A I == 554 2 6 BA boulom
§ = gfa 3 — =R
3 = iRk - 2 — = 2 eoiisaines
4 — b 5 — G iolstenrs
1 — o= &3 2 rondelles
1 = goa I = %0 isalatrices
] = = 5 — B i Moteur électrigue
Fig. 6. — Détail du Pivot de Directien CS4 gauchs f Y M —®  amla
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Le moovean Chissis Meccamno (Suile)

teurner emire brax bagues darrct sur la
irongle de 5 cm. (230, Dies ecrous sond visses
sur les boubons comire le collier du joamt pe-
wotamd afin de maintenir ces boaloms Axes
sans gu'ils werrema la tringle 25 Cetve der-
niere st ixér & an seomiplefses) mome sur
i wringle de 30 mall. (11). Om verm maimie-
mant e ke moavemeni do wolant est transs
miz 4 b rowee avami drode par Vinterms-
dizire de lengrenage conmue 2o et des poéces
F4 et FL oainu gua kB oroue avant gauche,
mnis seniw un angle différene, comme 3l &
idji &1 expiepué. par Vintermbédiaice de la
tringle 11 ct la harre daccowplement 12,
L'essien avam 14 ext Axé anx ressorts a
Favant du chissis auw moven de boulonx de
rp mnill. La saisvelle 53 dodt otre comrbée
de fagon & ce gue les axes de plvotement 16
saient un pew en dehors de 1a verticale, leuss
extrémités dirigées wers |extériear. Ceri
améne les points e confact entre les roucs
avant ¢t le sol, auss prés que possible, sous
ke cemtre des axcs de pivovement. Dans la
Pratsue, an monie o6 axcs de otile ma-
miére afin d'empicher le conducteur e res-
=entir Jes secomssezs de la roote, car s e
plan de chague avant était paralldle & l'axe
de directon. toubes les stcouwsses provoquoées
per les asperits de la reaite o amplifdes

par le rappart des engrenages, agiraiend pur
la darection. Ceci est particolidrement im-
pormant pouir les woltures munies de freins
sar guatre rodaes, car Papplicathon de oes
ireins soar des voRures qui BEraEnt e dé-
faut de mwndage, pourrait faire converger
s romes.
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