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Une des rombrouses Applications du Convertiaseur Constantinesco

ans notre article du mois précédent, nous avons donné des |

détails sur la construction d'un modile de convertisseur de

Constantinesco en pidees Meccano, Le modile que noos avons
décrit peut &tre parfaitement appliqué au Chassis Meccano et donnera

de surprenanis résultats,

Vous pouver également, si vous le préférez, faire une démons-

tration du Convertisseur Torgue en 'adaptant & un modéle plus
simple e en le montant, seit directement au moteur Electrique

eccano, seit sur un chassis improvisé,

Ce modéle, représenté sur les fig. B et 9,
est dgalement décrit dans le Manuel o Mé-
canismes Standard Meceans o (Mo 254),
D&I'l_ﬁ ce modéle le levier B {fig. 5 de
Particle du mois dernier) est représenté
par une petite bande 7 (fig. 8) boulonnée
i l'excentrigus 9. Ce dernier est monié
sur I'atbre de commande 10 et commu-
nigue le mouvement oscillatoire au le-
vier 7.

Une roue dentée de 25 m'm 8 repré-
sente  le pods C. Deux bandes de 9
trous 5 pivotent au moven de boulons e
de contre-ferous sur le levier 7 ¢ leurs
autres extrémités sont reliées & de petites
tringles montées dams des accouplements

et supportant les eliquets 3, Les ac-
couplements |1 sont fixés & 'aide de trin-
gles de 25 m/m & d autres acconplements
pouvant se mouvoir autour de la trin-
gle 1.

Les cliquets sont opposés 'un & | aytre
of engrénent avec une roue i rochet 2 mon-
tée sur 'arbre de commande | ; des mer-

ceaux de corde élastigue 4 exercent une légére pression sur les cli-
quets, afin d’assurer la précision de leur engrénement avec la roue &

L'Engrenaye Constaniinesco
dans sa lorme actuslle

rochet. Les cliquets engrénent alterativement avec celleci ; I'un la
fait tourner pendant le meuvement dans un sens du levier 5. autre

cliguet engréne & son tour pendant le mouvement en sens opposé. L'ef- |
fort combiné des deux cliquets détermine le mouvement rotatif constant

de 'arhre 1.

Mais le converiisseur Constantinesco posstde de nombreuses qualités.
En procédant & nos expériences, nous plimes constater avec élon-
nement le remarquable gain de puissance ebteny méme avec le modéle
simplifié du Convertisseur Meccane. 5i on souléve la partie arridre

du chassis de fagon & permeltre aux
roues arriére de tourner hbrement et
que ['on saisil entre le pouce et |index
latbre de commande, on s’apercevra
aqu'tl est impossible d’amdter son mou-
vement de rotation : quand on pensc
que la ferce molrice n'est produite que
par un petit moteur électrique alimenté
par un accumulateur 4 volts, on 3= rend
compte de |"accroissement de force ob-
tenu par emplet du convertisseur.

En serrant I"arbre avec plus ou moins
de l[oree, on pourra vénfier le remar-
quable ajustement automatique du me-
déle du convertisseur aux différentes
charges et résistances. En effet, cet
ajustement sutomatique de |"engrenage
i la charge et aux rampes est |"une
des plus intéressantes caractéristiques
de ce modéle Meccano et 'une des
plus ImEuﬂunlﬂ du convertisseur lum-
méme, Clest une expérience qui fera
la joie de celui qui & intéresse aux tra-
vaux o ingénieurs.

Le mouvement rotatoire communiqué
& 'axe amritre correspond au nombre
des impulsions transmises par les cli-
quets aux roues dentées, Dans le ma-
déle Meccano, les cliquets tranamet-
tent ces impulsions & une rangée
de dents tentdt plus, [antdt  mmoins
grande, depuis un segment de 12 dents
environ de la roue deniée & une ou

deux dents, si une force plus grande est requise povr vaincre vne résise
tance beavcoup plus considérable. Les dents de la roue ne sont pas

engagées du tout quand la résistance est plus grande que la puissance
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du moteur, et cela permet I;..lﬂ!ﬂ- au moteur de tourner sans avoir &
rayer — en € f¢tl., il n est pas nécessaire d’avoir un embrayvage,
et les voitures Constanbinesco n'en onl pas.

Applications pratiques

teur et les frems. Un automobiliste essava tout dermiérement la voiture
& Londres au miliew de la circulation inlense de cette ville. &« Quand
I+ moteur eut atteint 1.200 touwrs & la minute, le convertisseur com-

menga 4 agir et la voiture démarra

Mous amivens maintenant & | ap-
plication pratigue du convertisseur
sur la route. Dernifrement, une voi-
ture de 10 CV, montée sur ua
grand chassis ef munie du conver-
bisseur, réussit @ exdouici des ma
noeuvTes U wne vollure munie d une
boite de vitcsse de ménie puiz-
sance aurail é1é incapable de laire.
Quelgues amiz de M. Constanti-
nesco lui avaient dit gue sem in-
vention, lrés intéressante en théone,
ne pouvail Elre appliquée en praii-
ju:. Il construizit alors un modéle

‘expérience avec un vieux chasiis
dans lequel il remplaca le moieur
de 45 CV par un autre de 10 CV
seulement. i._a vouure toula dune
fagon splendide dans les faubourgs
de Londres avee une eharge de [0
hommes., Un peu plus tard, la
méme woilure grimpa une penie £n
remorguant une balladewse e pa-
sant misément sur d énormes biiche:

avec beavcoup de souplesse ; ce qui
est le plus cwrgeux c'est qu'au fur
el & mesure que la vitesse de la voi-
ture augmente le moteur tourne
moins rapidement.

Le _:-uhmliucur Conslantinesco
a plusicurs avaniages, ¥ compris
celui trés considérable de permettre
|'emplei de moteurs de dimensions
beavcoup plus réduites. v Mon in-
vention révolutionnera tous les mo-
des de transpart », déclara Constan-
tinesco, o car elle peut &re appl-
quée non seulement aux autos, mais
aussi bien aux  locomotives, aéro-
planes, charrues, tracteurs, tanks et
autres véhicules similaires. Un quart
des dépenses au moins peuvent #re
éwqmniaém en employant le con-
verlisaeur. _Lae:_ moleurs  pourront
avorr une dimension beanzoup moina
grande el, par conséquence, la coc-
sommation dessence sera beaucoup
plus faible. On pourra utiliser alors
des moleurs i fﬂ}']inﬂitﬂ au lieu

au grand Etonnement de quelgues
personnes témoins de ces esais qui
leur semblatent périlleux,

puis |'invention du convertisseur, beavcoup de perlectionnements
lui ont é#é apportés et aote exposée au Salon de |"Automobile, &
Paris #tait munie de tous ces derniers perfectionnerents. Lo voiture
Constantinesco a un chassis sur lequel est monté un moteur de 500 Cv
i deux temps, fait pour aller avec le Convertissenr Torque. De la

Fig- ®
I"essien arribre par un engrenage d une pro-

un arhte propulseur joint
portion de | & 1,
Comme le convertisseur remplace le manchon d embravage et la
boite de vitesse, la direction de la voiture est excessivement facile.
L aute est contrdlée entitrement par un régulatewr et la pédale d'em-
brayage et le levier de changement de vitesse sont supprimés. Ils
sont remplacés par un accélérateur, un frein et un levier avec trois
sitions  possibles ;: avant, amifre el point mort. Ordinairement e
i:iﬂ est en position avant et la voiture est contrilée par | accéléra-

Lo premisr Automobile munl d'un Convertisseur

de cofileux moiewrs 4 4, 6 ot B
cylindres et supprimer ainsi tout un
_ ) ] mécanisme fort compliqué.

5i cette invention peut Etre lancée sur le marché, il en résultera
une grande augmentation dans la vente des moteurs, car le convertis-
seur ne rendra pas seulement I'art de conduire extrémement facile,
mais comme les petites voitures seront d’un prix moins élevé, celte
invention rendra service 3 tous ceux qui ne pourraient acheter une
vodture trop coldicuse.

Beaucoup de nos lecteurs nous écrivirent aprés motre premier article
du convertisseur Constantinesco et c'est avec enthousiasme qu'ils nous
racontérent tout 'intérét qu'ils prirent dans la construction de ce modéle
d'un mécanisme tout & fait nouveaw. Beaucoup eurent égalememt le
plaizic d'initier leurs péres & un mécanisme 1:|u"iTa me connaissail pas,

en effet quel plaisir de n"aveir plus & s’occuper de tous les engre-
rages de changement de vitesse comme par exemple de |'arbre pignon
de transmizsion, de la roue maorche amidre, de I'axe de [ourchette
troisiéme el qualriéme vitesse, ni du levier de changement de vitesse.
Un pied sur ["accélérateur,
un autre sur la  pédale
d'embrayage et vous voild
prét & rouler powr de lon-
gues  randonnées. .. SaRA
toutefois  dire  ohhigé de
passer sur o énormes biiches
pour la plus grande joie
des  spectateurs  présents,
mais i:wur la plus grande
peine du concucteur et de la
voiture.

Tous ces petits inconwé-
nients de la gloire wous
seronl  évilés =1 vous avez
la honne idée de monter
le  Convertizaeny  Torque

Fig- 9

sur un chassis d automobile Meccano et de munic vos roues de pneus
Dunlop. Alors vous ne craindrez plus rien. Actionnée par ton petit
motewr de 4 wolis votre voiture vous donnera plus que de la satizfac-
tion : tout en vous amusant elle vous irstruira et vous ouvrira des hori-
rons que vous étiez loin de soupponner.
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