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o0 2 000000000000CCCOCCo0C DCO00Or000C T 00

Modeéle Ne 734,

MECCANO MAGAZINE

{Suile)
Mécanisme de Contrile du Moteur

NE fois le pyléne et les rails de la
U benne construits, il s'agit de fxer le

moteur électrique (12 Fig. B), que
l'on met en marche, que 1'an arréte ou que
I'on renverse & l'aide de la manivelle (13).
Celle-ci est reliée & un levier d'angle (14)
monté sur une tringle (15)
sur laguelle il pivote. Cette
tringle est placée entre des
embases ot aceouplée & la
manivelle de contréle du
moteur & l'aide d'une bande
de 5 trous.

Par Dintermédiaire d'une
rove  dentée de 19 m/m
placée sur la tmngle (17,
le rmoteur commande une
roue dentée de 38 m/m (18)
sur la tnngle {19, Fig. B)
qui perte deux pignons de
12 m/m (20 et 21, Fig. B
et C) de chague caté de la
tringle (19). Ceux-ci  sonl
montés sur les plagques perfo-
rées (42) de manigre & pou
voir glsser. Aux  extrémités
des deux tringles (22 et 23)
s trouvent des éguerres dou-
bles  maintenues par  des
colliers (24); les équerres
sonl relices & des bandes de
7 trous (25 ct 26). Ces tringles (22 e 23)
constituent des leviers de mancuvres pour
pousser intércurement ou ulérwur:mrnt les
iringles (22 et 23),

Les équerres doubles sont fudes wiis bou-
lons & l'aide d'éerous et de contre-éerous:
ces boulons les relient aux bandes (25 et
26) et leur permettent de pivoler, de sorte
gue les bandes peovent se mouveir librement
sur les boulons sans déranger leur connexion
avec les équerres doubles. D'une maniére
analogue, les boulons pivots des bandes
(25 et 26) sont fxés & l'aide d'écrous el
de contre-écrous & des équerres de 25 m/m
(27}: les écrous pivots des bandes (25 et
26) sont ainsi libres sur ces bandes

Mécanisme de Maneuvre

Une roue de 57 dents (28) montée sur
la tringle I:H} sl a:iapl.e'e de maniere &
pouvoir engréner ou  désengrémer avec e
pignon (20) sur la tringle (19). Ceei ac-
tionne le rouleau (29) sur lequel sont en-
roulées les cordes (30) qui font ouvnr ou
fermer la benne.

Les cordes pasent du rouleau (29, Fig
D) sur les poulies (31), puis sur les pou-
lies extérieures de la partie supérieure (32),
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ensuile descendent et passent sur des poulies
de 12 m,-"'rn (33) et enfin sur d'autres pou-
lies de 12 m/m (34) montées sur le chariat
balladeur.

De la les cordes redescendent et passent
autour de poulies de 25 m/m (35) sur la
benne, puis remontent, passent sur des pou-
lies de 12 m/m (36) montées symétrique-
ment aux poulies (34), sur le chariot, puis
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elles viennent se fixer aux bandes 3 double
courbure de 90 m/m ¢ 12 m/m (37).
Suwvant gue le moteur fait tourner le rou-
leau (29) dans l'wn ou lautre sens, la
benne est soulevée ou abaissds,

Un autre rouleau (38 Fig. B et C)} et
monté sur la tringle de 29 ¢/m (39). Celle-
ei coulisse dans la plague (42) directement
au-dessus de la tingle de 29 ¢/m (19 qu
porte le pignon (21 Fig. B et C). Une
rous de 57 dents (40) montée sur la trin-
gle (39) engréne ou désengréne avec le

ignon (211, gréce au mouvement de la
Eundt de 7 trous (41). Cette bande joue le
rile de manivelle de mansuvre d'une ma-
nitre analogue aux bandes (25 et 26) =t
et fixde aux boulons pivots & l'aide d'écrous
et de contre-écrous, comme précédemment

décrit.
Duverture et Fermetire de la Benne

I..uuquc la rowe dentée (40) engréne
avec le pignon (21) qui est monté sur la
I.nn;le (19) actionnée par le moteur, le
rouleau (38) tourne et la corde (43) s'en-
roule sur ce roulean. Ceite corde passe
sutour d'une poulie extérieure de 25 m/m
(44) puois autour d'une poulie centrale de
38 m/m (45) & la partic supéricure, des-
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cend el passe sur une poulie de 12 m/m
(46), wa jusqu'au chariot, o aprés aveir
passé sur une premidre poulic de 12 m/m
(47) descend, pase sur la poulie de 25 m/m
(48) commandant le mouvement d'ouverture
de la benne, puls remonte au chariot, passe
sur la seconde poulie de 12 m/m (49) «
enfin se termine en se fixant au cenire de
la bande & double courbure (37). En con-
séquence, en tournant la ma-
nivelle (41}, on fait fermer
et ouvrir la benne.

Lorsque les deux manivel-
les (41 et 25) font engréner
les tringles (39 et 22) avee la
iringle de commande princi-
pale (19} la benne est souls-
vée ou abaissée, ouverte ou
fermée,

Marche du Modéle
Ln ressort (30 Fig. B)

:|‘r:|:|'g=lﬂl: dans  'extrémte
d'une tringle (39) portamt le
rouleau (38) et un autre res-
sort (31} monteé a 1“extrémats
de la tringle (22}, Ces res-
sorls servent de freins de Frie-
tion et empéchent la charge
contenue dans la benne de
séchapper lorsque le modile
fonctionne.

Le mécanisme est compns
de maniére 3 ce gque la benne puis-
s¢  prendre  une charge, le chariot  se
charge est alors soulevée et le chariot se
déplace sur les vails (3 wers 1intéreur,
enlrainant la benne dans son mowvement.
FPendant ce temps, le wagon se déplace hui
aussi vers D'intérieur, jusqu'd ce quiil e
trouve au-dessous de la benne qui a'ouvre et
décharge son conlenu dans le wagon.

Lz wagon et la benne se déplacent alors
vers l'extérieur; puis le premier déverse
son contenu sur le plan incliné.

Déplacement de la Benne

Le déplacement de la benne et du wagon
vers |'intérieur et exiéneur est effectné
grice & une troisitme manivelle (26 Fig,
C). Celle-ci contrdle la tringle (23) sur
laguelle est montée une roue de 57 dent
(52) qui, lorsgu'elle engrine avec le pignon
(20) fait tourner la tringle (23).

Cette dermiére porte deux roues dentées
de 19 m/m (53 et 54) qui engrénent avee
de la chaine Galle reliée aux cordes (55 ot
56). Les cordes (33) passent sur des pou-
lies de 25 m,/m (57} et sur des poulies de
Vextrémité (58, Fig. D) disposées horizon-

talement; elles sont enfin relifées aux sup-
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ports plats (59) du charnot de la benne.
En conséquence, suivant que la  chaine
Galle i(53) senroule dans l'un ou autre
sems, ce dernier étant déterminé par le sens
de la rotation de la tringle de commande
principale (193, la benne et son chamot s
déplacent vers Vintérieur ou Vextérieur lo
long des rnils (7,

Action Simultanée de la Benne
et du Wagon

D'une maniere analogue les cordes
(36) de l'autre roue dentée passent sur
des poulies de 25 m/m (60), puis sur
d'autres poulies de 2% m/m (61} dispo-
sées honzontalement; les extrémités de
la corde sonl relides aux éguerres (62)
& chague . extrémite du wagon (62, Fig
iv). Tandis que les chaines Galle (53
et 54) tournent ensemble, la benne et le
wagon se déplacent en méme temps, mais
pour assurer leur déplacement en sens
taverse, les cordes (56) sont croisées
avant de passer sur les poulies (607,
tandis que les cordes (53) somt laissées
" droites.

Lorsgque le wagon armive & ['extrémité
extérieurs de son wvoyage, il décharge
son contenu sur le plan incliné comme’ nous
I'avens déija dit. Afn que ceci puoisse se
produire, la partie inférieure du wagon (63)
pivole (comme le montre la Fig. E) sur une
tringle de 75 m/m (64). A lautre extrémilé
de la plague inférieure (63) se trouve une
poulie de 12 m/m (65) portée par une trin-
gle de 38 m/m (66) montée sur une bande &
double courbure de 38 m/m (67) fixée & la

base et munic de cing rondelles métalliques

Fig. D,

Fig. E.

Au centre des rails (3) de la voie du wa-
gon s¢ trouve une bande (68) sur laguelle
est mentée la poulie de 12 m/m (B5), la
bande (68) est courbée vers le bas lorsquelle
atteint le déversoir. En conséquence, lorsque
la base du wagon arrive au déversoir, la
roue (65) se déplace sur la partie courbée
(68 et permet & la partie inféricure du wagan
de s'ouvrir et & son contenu de se décharger.
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