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Metallbaukasten:

Das Jahrestreffen findet wieder in
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www. sonnenblick.de
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Weitere Informationen gibt es bei
Andreas Koppe unter: Thale_Schrauber@web.de
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Ein paar Worte zu diesem Hett.

Liebe Leser, liebe Schrauber und Sammler, liebe
Metallbaukastenfreunde,

Ihr habt gerade die neueste Ausgabe unseres Maga-
zins fiir die Freunde des Metallbaukastens auf Eurem
Bildschirm. Die 18. Ausgabe ist geschafft - dieses Mal
mit 45 Seiten.

Vielleicht habt Ihr es bemerkt, dass ich den Titel des
Magazins etwas verdndert habe? Ich habe den be-
rithmten Satz von René Descartes fiir unsere Zwecke
verdndert und als Motto in den Titel genommen.

Und was steht aktuell drin?

Es fangt mit einem langen und gewohnt detaillierten
Baubericht iiber den Hamburger Riesenkran (da-
mals: Riesenkrahn), einem Modell aus Halbzoll-Sys-
temteilen und Teilen von auflerhalb des Systems. Das
Titelbild zeigt dieses Modell.

Einen Zufallsfund, der etwas aufgearbeitet wurde, be-
schreibt der ndchste Bericht. Solch ein originales Mar-
klin Hiandlermodell aus der Vorkriegszeit ziert jede
Sammlung.

Der erste von zwei Traktoren in diesem Heft ist ein
Trix-Traktor mit diversen Anbaugeriten, die teil-
weise Funktionen ausfiihren. Da es bei Trix nur we-
nige Teile gab, ist dieses Modell fiir das System ein Su-
permodell.

Urs Flammer hat fiir diese Ausgabe die Exoten-
schublade mit TECNICO aus der Schweiz aufgezogen

und zeigt, was es dazu gibt.

Der zweite Traktor ist ein Nachbau eines Meccano
Modellplans, der aber an einigen Stellen geschickt
verbessert wurde. Durch geschmackvoll gewihlte
Farben aus dem Meccano-System entstand ein sehr

schones Modell.

Der néchste Bericht betrifft ein Marklin-Meccano-
Modell eines Fuchs 301 — Mobilbaggers aus den spéten

1950er Jahren. Alle wichtigen Funktionen werden
von einem Motor angetrieben und mechanisch gesteu-
ert.

In Fortsetzung zur letzten Ausgabe kommt der zweite
Teil des Berichts iiber die AMS-Ausstellung in Luzern
im September 2020. Darin werden einige Modell von
wenig bekannten Systemen vorgestellt: interessant zu
sehen, was es alles gab.

Und jetzt kommen noch hier meine iiblichen letzten
Bemerkungen mit Dank und Bitten:

Ich mochte allen danken, die einen Bericht oder An-
regungen dazu gebracht haben. Besonderen Dank an
Peter Thomas, der zuverlissig Schreibfehler und sons-
tige sprachlichen Unzulidnglichkeiten entdeckt.

Unser Heft kann nur weiterbestehen, wenn wir viele
Berichte iiber verschiedene Baukastensysteme, Mo-
delle, Basteltipps, historische Sachverhalte bekom-
men.
Schreibt und fotografiert daher bitte etwas und helft
uns.

Euer

Georg Eiermann

Ich bin per Email zu erreichen:
georg.eiermann@gmail.com

V.i.S.d.P.: Georg Eiermann
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Deutschsprachiges Forum iiber Metallbaukasten:

www. metallbaukasten-forum.de

Allgemeine Information: Diese Ausgabe und auch alle &lteren sind nur als pdf-Dokumente erschienen und

konnen unter folgenden Internetadressen jederzeit auf den eigenen Rechner heruntergeladen werden:

www.nzmeccano.com/image-110519 und https://www.meccanoindex.co.uk/SundS/

Die jeweils neueste Ausgabe steht an erster Stelle.

Das Magazin kostet nichts und kann beliebig weiterverteilt werden. Falls jemand Bilder, ganze oder teil-

weise Texte iibernimmt, bitte die Quelle und die Autoren zitieren, bei denen die Rechte liegen.
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Der ,,Hamburger Riesenkrahn® von 1887

Bild 1: Der ,,Hamburger Riesenkrahn® mit 150 t Hebekraft beim Verladen eines Geschiitzrohres in ein Schiff
Links: das 1:32 Modell Rechts: Postkartenfoto von ca. 1906

Von Norbert Klimmek ( Text und Fotos) haber alter Krane gewidmet, mit dem ich zahlreiche
E-Mails wechselte, in denen wir die Funktionsweise

Dieser Aufsatz ist dem 2015 unerwartet verstorbenen . . o
dieses sehr speziellen Kranes zu ergriinden suchten.

Meccanoman Bruce Ward aus Sydney, einem Lieb-
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Das Vorbild und seine Geschichte

1887 lieferte die Firma Ludwig Stuckenholz aus Wet-
ter/Ruhr einen vermutlich 1885 bestellten Drehschei-
benkran mit 150 t Hebekraft fiir den Hamburger
Hafen. Ab dieser Zeit war es fiir rund 10 Jahre der
weltweit groffte Kran, der als ,,Hamburger Riesen-
krahn* bekannt wurde und ein beliebtes Fotomotiv
fiir die wenige Jahre spiater aufkommenden Postkar-
ten abgab, wie es die rechte Seite des Eingangsbildes
beispielhaft zeigt.

Als Anlass fiir die Beschaffung des Kranes wird die
Verladung einer Krupp'schen Kanone fiir die Welt-
ausstellung 1893 in Chicago angegeben. Ob das zu-
trifft, konnte nicht bestitigt werden. Zwar zeigen Fo-
tos den Kran bei der Verladung eines Geschiitzrohres
auf das Frachtschiff .Johanna Oelssner, aber, wie eine
Recherche ergab, bediente dieses Schiff der heute
noch existierenden Hamburger Reederei H. Voge-
mann im Auftrag der Spedition Gerhard & Hey,
Leipzig, von Hamburg aus die Ostseehéfen der Anrai-
nerstaaten.

Das Geschiitz scheint also eher fiir die Armierung der
Baltische Flotte des zaristischen Ruflland bestimmt
gewesen zu sein.

Weil die damaligen Stahlseile oder gewdhnlichen
Osenketten fiir die hohen Belastungen nicht ausrei-
chend erschienen, bevorzugte der verantwortliche
Konstrukteur Rudolf Bredt, seit 1876 Eigner der
Firma Stuckenholz, Wetter an der Ruhr, eine Gall'sche
Kette als Hubelement. Dieser Kettentyp geht auf eine
Erfindung des franzosischen Stempelschneiders (Me-
dailleurs) André Galle (1761 — 1844) zuriick, der sie
1826 patentieren lie}. Das Prinzip dieser auch als Ge-
lenk- oder Laschenkette bezeichneten Bauart ist in
verbesserter Form noch heute weit verbreitet und fin-
det zum Beispiel bei der Fahrradkette Anwendung.
Da sich diese Ketten nur in einer Ebene und nicht
quer dazu ablenken lassen, miissen alle am Transport
beteiligten Kettenridder ebenfalls in dieser Ebene lie-
gen. Demzufolge sind bei einem Ketten-Flaschenzug
die als Rollen dienenden Kettenrader einer Flasche
iiber- statt nebeneinander angeordnet. Sie miissen au-
Berdem verschiedene Durchmesser aufweisen, damit
sich die Kettenstringe in ausreichendem Abstand
voneinander befinden und sich nicht gegenseitig be-
hindern.

Eine solche Kette kann nicht auf eine Trommel gewi-
ckelt werden, weil alle Lagen iibereinander liegen
miissten und so eine Spirale groflen Durchmessers bil-
den wiirden. Vielmehr wird die Kette im Ausleger
nach unten gefiihrt, um das Antriebskettenrad ge-
schlungen, wieder nach oben gefiihrt und iiber ein
Umlenkrad als Einzelstrang mit einem Viertel der
Tragkraft genutzt.
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Die sich aus dieser Kettenfiithrung ergebenden Kom-
plikationen weckten das Interesse und sind letztlich
der Grund gewesen, diesen Kran als Vorbild fiir ein
Metallbaukasten-Modell auszuwahlen.
Bilder des Kranes aus den 1930er Jahren zeigen fol-
gende Anderungen im Vergleich zu vorher:
o das Maschinenhaus ist kleiner und befindet
sich nuninnerhalb des Krangeriistes.
e die Kranfiihrerkabine wurde nach oben und
weiter nach vorne versetzt
Das lasst eine Umriistung des Krans auf elektrischen
Antrieb vermuten, was in einem Buch iiber den Ham-
burger Hafen von 1928 bestitigt wird. Dies geschah
etwa Mitte der 1920er Jahre. Inwieweit sich dadurch
technische Daten gedndert haben, ist leider nicht be-
kannt.
Der Standort des Krans war der Kranhoft, eine Land-
zunge zwischen Segelschiffhafen und der Norderelbe,
unmittelbar gegeniiber des Hamburger Gaswerkes.
Der Kran nach 50 Jahren Betriebszeit 1937 abgebro-
chen und verschrottet.
Auller einem Dutzend historischer Fotografien, einer
Prinzipskizze der Kettenfiithrung und einigen wenigen
Eckwerten standen keinerlei technische Unterlagen
zur Verfiigung, so dass sich der Bau des Modells teil-
weise auf plausibel erscheinende Annahmen stiitzen
musste.
Die verfiigharen technischen Daten des Krans sind in
der nachstehenden Tabelle aufgefiihrt.

Haupthaken

Maximale Last 150 ¢
Ausladung ab Drehachse 17,3 m
Hubgeschwindigkeit 0,25 m/min
Hilfshaken

Maximale Last 40t

Hohe oberes Umlenkrad 3lm
Ausladung ab Drehachse 19.3 m
Hubgeschwindigkert 1,0 m/min
Sonstige Daten

0 des Drehscheiben- Laufkranzes 13m
Leistung der Dampfmaschine 45 PS
Drehzahl der Dampfmaschine 80 Upm
Linge der Hubkette 220 m
Gesamitgewicht des Krans 4951t
Gegengewicht (Sand) 250t

Tabelle der Technischen Daten 1887



Details zur Konstruktion des Modells

Kranfundament

Vorbemerkung: Der Maf3stab des Modells wurde unter
Beriicksichtigung seiner Transportierbarkeit in einem
Pkw mit M 1:32 passend zur Modelleisenbahn Spur 1
gewdhlt. Vorbild ist die Ausfiihrung des Krans nach sei-
ner Elektrifizierung.

Die Bauart des Krans wird als Drehscheibenkran be-
zeichnet. Das liegt nahe, denn die Verwandtschaft mit
einer Eisenbahn-Drehscheibe ist nicht zu tibersehen.
Die Drehbriicke, in der Mitte durch einen starken
Zapfen gehalten, stiitzt sich auf Fahrgestelle an den
Enden, welche auf einer kreisrunden Schiene - dem
Laufkranz - laufen.

Als Schiene wurde ein 8 mm x 6 mm-Flachstahl zu ei-
nem Kreis von 400 mm Innendurchmesser gebogen
und an den Enden sauber verschweil3t. Der mittlere
Durchmesser entspricht mit 406 mm genau 1/32 der
13 m des Originals.

Als Fundament fiir den Laufkranz wurden 24 Sektor-
platten unter Zwischenlage von einem oder zwei Ser
Flachbandern zu einem Kreis verschraubt. Dabei

sorgten 24 radial auf die Platten geschraubte, sich im
Zentrum treffende Flachbander dafiir, dass die mitt-
leren Locher gegeniiberliegender Platten genau
32x %" = 406,4 mm Abstand voneinander haben.
Die Schienenmitte verlduft also fast genau iiber die-

sen Lochern. (Bild 2)

Anriss des dufleren Rands.

Dieser Probeaufbau wurde gleichzeitig dazu benutzt,
um mit einem Zirkel die Schnittlinie zum Abschnitt
der zwei aulleren Platten-Lochreihen zu markieren.
Das Abschneiden geschah dann nach Entfernen der
radialen Biander mit Hilfe einer Dekupiersige.

(Bild 3)

Sehrauber & Sammler
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Bild 3: Der duf3ere Rand wird mit der Dekupiersdge ab-
gesdgt.

Spéter, nach genauerer Betrachtung von Vorbildfotos
stellte sich heraus, dass das Fundament auf der Was-
serseite besser rechteckig sein sollte. Das wurde dann
durch Anflicken entsprechend zugeschnittener Ab-
schnitte erreicht. (Bild 4)

ild 4: Cestaltung der Fundament-Ecken.

Innen und auBlen wird das Kranfundament durch ge-
bogene Binder beziehungsweise durch gerade Win-
keltrdager abgeschlossen. Das im Zentrum angeord-
nete Grofle Rad Nr. 96 wird durch radiale mit unter-
geschraubten schmalen Winkeltragern versteifte
Flachbéinder positioniert. Es trigt an Unter- und
Oberseite je ein grofes Lochscheibenrad mit 6 mm
Bohrung zur Aufnahme des Drehzapfens fiir die Zent-
rierung der Drehbiihne. Ein auflermittig angebrach-
ter Schleifkontakt iibertrigt den Betriebsstrom fiir
den Kran auf die Drehbiihne. (Bild 5)

Die Befestigung des Laufkranzes wurde mit M3
Schrauben in passend eingebohrte Gewindelocher
vorgenommen.

Ein neu hinzugekommenes Foto zeigte andeutungs-
weise Teile des Drehantriebes, wobei ein flach auf der
Drehscheibe liegendes Zahnrad auf einen Triebstock
in Schienenndhe hinwies. Also musste sich auf der
Schienen-Innenseite ein Zahnkranz befinden, in den
ein waagrecht liegendes Zahnrad eingreift.



Bild 5: Drehzapfen- Aufnahme und Schleifkontakt.
Zum Gliick stellte sich heraus, dass die Marklin Zahn-

krdanze gut zu den Kettenridern der vorgesehenen
Rollenkette passen. Vier Zahnkrénze fiir die Grofle
Platte Nr. 66 mit 57 Ziahnen reichten aus, um den in-
neren Zahnkranz mit 224 Zahnen zu realisieren. Vor
dem Einbau wurden die Zahnbiander 'mormalisiert’,
indem sie mehrfach zwischen zwei Zahnkranz-Zahn-
rddern hindurch laufen mussten. (Bild 6)
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Bild 6: Normalisierung des Zahnkranzes.

Der innere Zahnkranz wird durch davorgeschraubte
3-Loch Binder an die Schiene gedriickt und durch
senkrechte M2-Schrauben am Aufsteigen gehindert.
(Bild 7)

Das Kranfundament wird landseitig durch ein Geldn-
der abgeschlossen. Im Modell wurde dieses aus Wind-
miihlenfliigeln Nr. 61 hergestellt, bei denen jede
zweite Querstrebe entfernt wurde. Die Fliigel iiberlap-
pen sich und sind dort mit 1 mm Nieten verbunden.
Die Fliigel an der Wasserseite sind als Schiebetore be-
weglich in einer Schlitzfithrung gelagert. (Bild 8)

Ver & Sampmiler

Das fertige Fundament wurde der besseren Handha-
bung wegen auf eine holzernere Platte von

80 ¢cm x 60 cm geschraubt.

Bild 7: Befestigung des Zahnkranzes an der Schienen-
Innenseite.

Bild 8: Geldnder mit Schiebetor.

Gegen Ende der Bauzeit wurde aullen am Geldnder
ein Strom-Anschaltkasten montiert. Die dreiadrige
Zuleitung kann an einen alten Mérklin Trafo mit den
Buchsen fiir Masse (braun), Fahrstrom (rot) und
Lichtstrom (gelb) angeschlossen werden. Der Licht-
strom ist fiir den Betrieb des Krans, der Fahrstrom
fiir ein noch in der Nidhe zu verlegendes Spur I Gleis

vorgesehen. (Bild 9)

Bild 9: Stromanschlusskasten mit Trir.

Drehbiihne mit Fahrgestell

Die Drehbiihne des Riesenkrans lauft auf 32 Rollen,
die paarweise in einem Radgestell angeordnet sind.
Da die erforderlichen spurkranzlosen Rollen von
18 mm O und 6 mm Breite auf Kugellagern MR84 ZZ
(4x8x3) laufen sollten, kam nur eine Eigenfertigung
in Frage. (Bild 10)



Bild 10: Laufrollen der Drehbiihne.

Damit die beiden Rollen eines Radgestells auf der
kreisrunden Schiene reibungsarm abrollen, miissen sie
so eingebaut werden, dass ihre Achsen auf den Mittel-
punkt der Drehscheibe weisen. Somit miissen die
Wangen eines Radgestells dem Innen- oder Aulenra-
dius entsprechend gebogen und die Achsbohrungen
von Innen- und AuBlenwange etwas gegeneinander
versetzt werden.

Je zwei benachbarte Gestelle sind durch eine bewegli-
che Wippe verbunden, um die Last der Drehbiihne,
die in der Mitte jeder Wippe ruht, gleichméafig auf
vier zugehorigen Rollen zu verteilen. (Bild 11)
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Bild 11: Laufgestell- Paar und seine Einzelteile.

Um die Rollen auf der Schiene zu fiithren, ist jedes
Radgestell durch einen radialen Arm mit der zentra-
len Platte Nr. 66 verbunden. Da diese Arme in der
Ho6he beweglich sind, kann sich das verbundene Rad-
gestellpaar jeder Belastungssituation anpassen. (Bil-
der 12a und 12b)

Je vier Radgestellpaare laufen in einem Radkasten,
dessen Wangen aus gebogenen Doppellochbéndern
bestehen, die durch 2 x 2 x 2 Loch Verbindungsbiigel
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verbunden sind. Da die oberen Liocher dieser Biigel
spater von unten kaum noch zugénglich sind, wurden
vor dem Einbau M4 Setzmuttern zur Befestigung der
Biihnen-Plattform eingepresst.

Bild 12b: Drehlager Rollenfuhrung,
Draufsicht.

Die bewegliche Authidngung der Rad-
gestellwippen wird durch 5 x 0,5 mm
Messinghiilsen gewihrleistet, die mit
Abstandshiilsen und durchgehenden
Schrauben inmitten der Wangen in
Ho6he der unteren Lochreihen fixiert
sind.

Damit diese Schrauben durch die zu er-
wartende Belastung von bis zu 3 kg
pro Radgestellpaar nicht verbiegen,
werden sie durch 2-Loch Bander nach
oben abgestiitzt, welche zwischen zwei gebogenen
Flachbiandern durch eine weitere Schraube und Ab-
standshiilsen mit den Wangen in der oberen Loch-
reihe fest verbunden sind. (Bild 13)

Die Verbindung der beiden gegeniiberliegenden Rad-
kédsten zu einer Drehbiihne bilden zwei Doppel-U-
Trager. Dieses Gestell tragt dann die Plattform fiir
den Kran und das Gegengewicht. Zuvor wurde jedoch
innen an diesem Rahmen der Drehantrieb montiert
und zwei Halbwellen-Gleichrichter zur Stromversor-
gung der Antriebsmotoren untergebracht. (Bild 14)
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im Drehgestell.

Die Drehung der Biihne wird durch ein Kettenzahn-
rad mit 6 mm Teilung, welches in den Schienen-Zahn-
kranz eingreift, bewirkt. Damit der Antrieb bei einer
Drehung des Krans durch dullere Krifte keinen Scha-
den nimmt, wurde eine Rutschkupplung vorgese-
hen, bei der das Zahnrad durch Magnete in den
Lochern des angetriebenen Lochscheibenrads
mitgenommen wird. (Bild 15)
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Bild 15: Drehantrieb mit magnetischer Rutsch-
kupplung.
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Dieses Drehgestell triagt vorn, wo sich der Drehan-
trieb befindet, eine Plattform mit Maschinenhaus und
hinten den Boden fiir das Gegengewicht. Das Krange-
riist selbst stiitzt sich dann vorn und hinten an je zwei
Stellen auf die beiden Radkasten.

Die Kranplattform besteht aus zwei benachbarten,
17 x 11 Loch groBlen 2 mm-Rechteckplatten (Metal-
lus 3226-17). Die vordere Platte wurde der Kriim-
mung des Radkastens entsprechend abgeschnitten
und mit Bohrungen versehen, die ihre Befestigung auf
den Verbindungsbiigeln des Radkastens erlauben.
Unter der daran anschlieBenden Rechteckplatte ist
ein Stapel aus drei miteinander verschraubten Groflen
Platten Nr. 66, ohne Randlocher, befestigt, worin ein
6 mm Kugellager zur Drehung um den festen Dreh-

zapfen eingebaut ist. (Bild 16)

Bild 16: Aufbau des Drehlagers fiir den Mittelzapfen.

Die riickseitige Ebene auf dem Drehgestell mit dem
Grundriss des Gegengewichts-Behélters, der beim
Vorbild mit Sand gefiillt war, wird von sieben passend
zugeschnittenen Sektorplatten gebildet. (Bild 17)

Bild 17: Drehgestell mit Kranplattform und Drehan-
trieb. Eine Schraube im Drehzapfen verhindert das Ab-
heben.



Krangeriist mit Ausleger
Das Krangeriist besteht aus einem Grundgeriist und
dem daran angeschlossenen Ausleger. Das Geriist
stiitzt sich an vier Stellen auf die drehbare Plattform:
e auf das hintere Drehgestell durch zwei kriftige
Rechteck-Pfosten, die aus zwei verschraubten
Doppel-L-Triagern bestehen. (Bild 18)
e auf das vordere Drehgestell durch FuBBpunkte, die
mit den oberen Enden der Pfosten durch quer-

schnittsgleiche Schrigstreben verbunden sind.

Bild 18: Aufbau der Grundgeriisttriger: zur Ausstei-
fung und kraftschliissigen Verbindung der beiden Dop-
pel-L-Trdiger dienen M4 Gewindequader.

Die Verbindungen an den FuBpunkten und den Pfos-
tenenden erfolgt durch 6 mm Bolzen, an die spater
auch der Ausleger angeschlossen wird.

Bild 19: Drehscheibe mit dem starken Kran-Grundge-
rist, an das der starre Ausleger mit Bolzen angeschlossen
wird.

In Querrichtung sind S&dulen und Diagonalstreben
durch T-Triager aus zwei schmalen Winkeln und ein
Kastenprofil aus zwei U-Triagern miteinander ver-
bunden. Zusitzlich versteifen sehr filigran wirkende,

chrauber & Sammiler
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kreuzformig angeordnete und an den Kreuzungs-
punkten miteinander verbundene Diagonalstreben
aus 2,5 oder 3 mm Rundstahl die Konstruktion.

(Bild 19)

Der Ausleger selbst besteht aus
e cinem Lastarm, der unten mit den erwiahnten
Bolzen an die Fupunkte angeschlossen ist und
e aus einer Zugstrebe, die das obere Ende des Last-
arms mit den Pfostenenden verbindet.
Der Lastarm besteht aus zwei Kastentrdgern, die je-
weils durch Verschraubung von zwei Doppel-U-Tréa-
gern mit zwei Seitenblechen gebildet werden.
Um dem Kran ein vorbildgerechtes Aussehen zu ge-
ben, wurden die in der Mitte drei Loch breiten Seiten-
bleche zu den Enden hin auf zwei Loch Breite ver-
jingt. Sie wurden aus 1 mm starkem Karosserieblech
geschnitten und mit passenden Bohrungen versehen.
Ihre abgerundeten Enden, welche die Doppel-T-Tré-

ger iiberragen, haben mittige Bohrungen (Augen) zur
Befestigung mit den erwdhnten 6 mm Bolzen.

(Bild 20)

Bild 20: Lastarm aus Doppel-U-Trigern und Seitenble-
chen mit gekriimmiter Berandung, die an den Enden
Bohrungen fiir die Befestigungsbolzen aufweisen.

Da die Kastentriager des Lastarms nach oben hin ko-
nisch zulaufen, miissen diese Enden unten nach innen
und oben nach auflen gebogen und zusétzlich gegen-
einander in Lingsrichtung des schrigen Arms ver-
setzt sein, damit die Befestigungsbohrungen mitei-
nander fluchten. Das wird durch vier gleiche Seiten-
bleche mit unterschiedlich langen Enden erreicht, wo-
bei die lingeren Enden innen oben und auflen unten
verwendet worden sind.

Der Schriagabstand der Befestigungsaugen betrdagt 76
Loch, der Mittenabstand der Kastentrdger &ndert
sich nach oben von 15 auf 5 Loch Breite (Endlécher
mitgezahlt).

Die Querverbindung der beiden Kastentriager wird
mittig der inneren Seitenwinde durch acht 4 mm
Wellen mit beidseitigem M4 Gewinde hergestellt. Da-
mit die Muttern im Kasteninnern nicht einseitig auf
die Seitenwinde driicken wurden innen Lochbander



untergelegt, bei denen durch Verbiegen der Loch-Um-
gebung mittels aufgeschraubter Bolzen ein passender
Schraubensitz geschaffen wurde.

Der Aufbau der ebenfalls 76 Loch langen Zugstrebe
ist dhnlich, wobei die Kastentriger durch je zwei inei-
nander gesteckte U-Triger gebildet werden.

Hier werden die Endlocher jedoch durch Pakete von
5-Loch Bindern gebildet, die den Befestigungsbolzen
entsprechend abgeknickt wurden.

Sowohl beim Lastarm, als auch bei der Zugstrebe
wurden mit den Gegenmuttern der Querverbindun-
gen Klemmschellen aus dem FAC-Programm positio-
niert. Diese dienen zur Befestigung der 2,5 mm O Di-
agonalstreben aus Silberstahl, die eingelotet in Kabel-

schellen, dort angeschlossen wurden. (Bild 21)

Bild 21: Zusammenbau der Zugstrebe aus zwei Ldngs-
trigern und Wellen mit Endgewinden zur Querverbin-
dung. Die F'AC Klemmschellen dienen zu Befestigung
der Diagonalversteifungen.

Sehrauber & Sammiler
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Bild 22: Arbeitsplatiform am Krankopf. Die Rollenkette
st nur provisorisch aufgelegt, die Reling wurde spdter
beim Einbau der Aufstiegsleiter gedindert.

Die beiden Auslegerarme sind an den Aufenseiten
durch jeweils fiinf im Zick-Zack angeordnete Streben
unterschiedlichen Querschnitts verbunden und bilden
so den Ausleger in Form einer steifen Fachwerk-Py-
ramide.

Der speziell geformte Krankopf trdgt im Inneren die
Kettenrader fiir die beiden Haken. Auflen ist er an
drei Seiten von einer Arbeitsplattform mit Reling um-
geben (Bild 22). Diese ist iiber eine (spidter ange-
brachte) Leiter von der Plattform der Kranfiihrerka-
bine aus zu erreichen.

Fiithrung der Hubkette im Kran

Die Idee zur Realisierung dieses Krans reifte erst,
nachdem ich in dem Buch Krane und Transportanla-
gen von C. Michenfelder, 1910, eine Prinzipskizze der

Kettenfithrung fand (Bild 23).

Bild 23: Fiihrung der Hubkette im Kran. a: Hauptha-
ken an Vierfach-F'lasche, b: Hilfshaken, c: Antrieb

Demnach gibt es nur eine einzige Rollenkette, die an
einem Ende den dufleren Hilfshaken und am anderen
Ende eine Vierfach-Flasche mit dem Haupthaken
aufweist. Von den Haken werden beide Striange lings
des Auslegers zum Antrieb auf der Plattform gefiihrt.
Im Krankopf ist neben der Schnabelrolle an der
Spitze und den beiden Kettenriddern der Oberflasche
ein weiteres Kettenrad verbaut, welches in beide
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Striange eingreift und so fiir eine Kompensation des
betrdchtlichen Kettengewichts auf dem Weg zum An-
trieb und zuriick sorgt.

Fiir das Modell wurde eine 6 mm Rollenkette verwen-
det, wie sie auch von Metallus angeboten wird. Die
Firma Madler in Stuttgart, hat nicht nur solche Ket-
ten, sondern auch Kettenradscheiben ohne Nabe mit
8 bis 114 Zihnen dafiir.

Zur Bestimmung der Kettenradgroflen, -positionen
und -abstinde wurde ein Probeaufbau auf einer Loch-
tafel mit aufgelegtem Foto des Krankopfes im Bau-
malstab vorgenommen. (Bild 24)

™ — - =

Bild 24: Probeaufbau zur Bestimmung der Kettenrad-
Anordnung tm Krankopf.

Danach wurden an Kettenrdadern die folgenden Gro-
Ben ausgewihlt:

e 10 Z: Antrieb

e 11 Z: kleine Réader des Flaschenzuges

e 16 Z: Verbindungs-Kettenrad

e 18 Z: groBBe Réider des Ilaschenzuges

e 22 7: Schnabelrolle
Samtliche Kettenradscheiben laufen auf Miniatur-
Kugellagern 8 x 4 x 3 mm (AuBlen-0, Wellen-0, Di-
cke)
Die endgiiltige Ausfiihrung der Krankopfes wurde aus
zwei 7x 11 Lochplatten hergestellt. Sie wurden der
Kontur des Vorbilds entsprechend zugeschnitten und
oben mit verstirkten Rindern versehen, die aus
schmalen Winkeltrigern mit einem bis auf 1 mm ab-
geschnittenen Schenkel gefertigt wurden. (Bild 25)
Um ein gefilligeres Aussehen zu erreichen, wurden die
grofleren Kettenrad-Scheiben - soweit sichtbar - mit
sechs Lochern versehen.
Die beiden Kettenstriange von und zum Antrieb wer-
den durch einen Schacht in Auslegermitte nach unten
gefiihrt. Dieser besteht aus einem U-Triger auf dessen
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Grund ein Flachstahl 10 x 2 mm fiir eine glatte, rei-
bungsarme Flidche sorgt. An passenden Stellen in den
Flachstahl eingebohrte M3 Gewinde gestatten die Be-
festigung des Kettenschachts mit Hilfe von 4 mm
FAC-Schellen an den Querstreben des Auslegers.

Bild 25: Anordnung der Kettenradscheiben im Kran-
kopf.

Der oben liegende Kettenstrang lduft auf einem Win-
kelblech 10 x 10 x 1 mm, welches neben dem Flach-
stahl eingeschoben und seitlich mit M3 Senkkopf-
schrauben am U-Triager angeschraubt ist.

Das Antriebs-Kettenrad ist zwischen zwei kriftigen,
auf die Drehscheiben-Plattform geschraubten Lager-
stiitzen (Metallus 4650-17) mit eingelassenen Kugel-
lagern gelagert. Es ist das einzige Kettenrad, das eine
Nabe mit Stellschraube hat, um es auf der Antriebs-
welle fest zu klemmen.

Wenn der Haupthaken gehoben wird, senkt sich der
Hilfshaken um die vierfache Hubhohe, d.h. die frei
werdende Kettenldnge hingt zusétzlich an der Schna-
belrolle. Damit der Hilfshaken nicht auf der Pier zu
liegen kommt, wird er in die Schlaufe einer an ihren
Enden am Krankopf befestigten Osenkette einge-
héngt. Die frei werdende Rollenkette bildet dann eine
langenverdanderliche Schlaufe, die als Kettenspeicher
dient.

Lange war es mir nicht ersichtlich, wie der Haken in
die Aufhéngeschlaufe eingehidngt wird. Erst mit dem
funktionsfiahigen Modell konnte ich das durch einen
einfachen Versuch nachvollziehen: der Haupthaken
wird (iiber Wasser) so weit abgesenkt, bis der Neben-
haken unmittelbar unter der Schnabelrolle steht. Ein
auf der dortigen Arbeitsplattform stehender Arbeiter
héngt nun die Kette der Aufhédngeschlaufe in den Ha-
ken.



Das ist alles, beim Absenken des Nebenhakens dreht
sich dieser namlich um 180° und bleibt so in der

Schlaufe hidngen. (Bild 26)

Bild 26: Einhdingevorgang des Nebenhakens zur Bil-
dung einer Schlaufe als Kettenspeicher.

Eine zweite Speicher-Schlaufe entsteht durch fol-
gende Einrichtung automatisch: unterhalb der
Schnabelrolle bilden zwei seitlich angebrachte Schie-
nen (s. Bild 25, rechts) einen schriagen Durchlass, der
so breit ist, dass die Rollenkette gerade noch hin-
durchpasst.

An geeigneter Stelle ist die Kette geteilt und durch ein
Kettenschloss wieder verbunden. Sobald das Schloss,
welches breiter als die Kette ist, den Durchlass er-
reicht, bleibt es hdngen, gleitet nach vorne und gibt
den nachfolgenden Kettengliedern den Spalt nach un-
ten frei, wodurch sich dort eine zweite Schlaufe bildet.

(Bild 27)

Neu sich bildende
Ketten-Schlaufe

Bild 27: Automatische Schlaufenbildung durch Fixie-
rung des Kettenschlosses.

er & Sampler |
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Kettenantrieb

Uber den Aufbau des Getriebes fiir die Hubkette la-
gen bis auf die spirliche Angabe von zwei Geschwin-
digkeitsstufen im Verhiltnis 1:2 keine technischen
Angaben vor.

Daher lie3 ich mich durch ein Bild des Krans bei der
Abnahme 1887 inspirieren, auf dem am Fuf} des lin-
ken Auslegertriagers zwei verschieden grole Zahnra-
der zu sehen sind, die sich offenbar auf der gleichen
Achse wie das Antriebszahnrad befinden. (Bild 28)

5 ¥

Bild 28: Getriebe. A: Kettenrad, B: Kettenschacht, C:
grofes, D: kleineres Zahnrad auf Antriebswelle, E:
Zahnrad fiir Drehantrieb, IF: Ritzel. G: Kegelrad ver-
bunden mit I, H: Kegelrad

Auf einer Lochplatte baute ich zunichst probeweise
ein Getriebe mit zwei Zahnradern 95 7Z und 76 Z auf
der nicht verschiebbaren Kettenrad-Welle. (Bild 29)

Mit den zuge-
hoérigen Rit-
zeln von 19 Z
und 387 er-
geben sich die
beiden Uber-
setzungen 1:5
bzw. 1:2, also
ein Unter-

schied  von
1:2,5. Da die
Achsab-
stande
95-19 und
76 - 38 gleich
sind, konnen
beide Ritzel
auf einer
Achse sitzen.

Bild 29: Pro-
beaufbau des Hubantriebes. Sdmtliche Lagerstellen sind

kugelgelagert. Das Ritzel rechts dient als Handgriff beim
Verschieben der Welle.



Das 197 Ritzel wird durch eine darunterliegende
Schnecke angetrieben, die
257 : 50 Z Vorgelege mit dem Antriebsmotor verbun-
den ist. Gleichzeitig dient die Schnecke als Hemmung

wiederum iiber ein

fiir eine schwere Last.

Ordnet man nun die Ritzel so auf einer verschiebba-
ren Welle an, dass immer nur ein Zahnradpaar im
Eingriff sein kann, dann gibt es zwangslaufig eine
Leerlaufstellung, bei der die Schnecke keine Hemm-
wirkung hat. Beim Schaltvorgang miisste also eine
zusitzliche Bremse fiir die Kettenradwelle betitigt
werden, der Schaltvorgang kann also nur bei Still-
stand erfolgen, wie vermutlich auch beim Vorbild.
Bei einer Anordnung ohne Leerlaufstellung fluchten
die Zahnstellungen der beiden Zahnradpaare nur in
wenigen Positionen, die durch Drehen der Schnecken-
welle herbeigefiihrt werden konnen. Das geht ohne
groflen Aufwand nur manuell, weil ein Antriebsmotor
beim Einriicken sofort blockiert wiirde.

Mir erschien diese Losung ohne Bremse praktikabler:
Der Schaltvorgang wird bei Stillstand des Antriebs
durch manuelles Verschieben der Vorgelegewelle be-
wirkt, wobei das 50 Z Rad manuell gedreht wird, um
eine passende Schiebeposition zu finden. Da das
Zahnflankenspiel relativ grof} ist, wird eine solche
Stellung in der Regel bereits nach 1 - 2 Umdrehungen
erreicht.

In dieser Form wurde der Hubantrieb eingebaut.

(Bild 30)

Bild 30: Antriebe auf der Kranplattform; links: Hub-
werk, rechts: Drehwerk. Der mittlere Kippschalter ist fiir
den Arbeitsscheinwerfer unterhalb der Kranfiihrerka-
bine, die dufleren Schalter sind fiir die Motoren.

Mit einer gemessenen Motordrehzahl von 570 min!
ergibt sich eine Hubgeschwindigkeit des Hauptha-
kens von 45 beziehungsweise 113 mm/min. Das ist

wuiber & Sammiler
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malstéblich gesehen etwa 6 beziehungsweise 7,5-mal
schneller als das Vorbild mit Dampfantrieb, konnte
aber dem unbekannten Wert nach der Elektrifizie-
rung des Krans recht nahekommen.

Drehantrieb

Der in der Drehbiihne versteckte Teil des Drehan-
triebs wurde bereits beschrieben.

Der Antrieb des 95 Z Zahnrads, das den Triebstock
fiir den Schienen-Zahnkranz dreht, orientiert sich
ebenfalls an dem in Bild 27 andeutungsweise zu se-
henden Aufbau und ist in Bild 29 zu sehen.

Die einzige Besonderheit ist die Kombination eines
19 Z Ritzels mit dem 60 Z Kegelrad: die Zdhne des
Ritzels mit einer %" Flanke wurden an der Aullen-
seite 5 mm breit bis auf den Zahngrund abgedreht.
Mit dem so entstandenen Stummel wurde das Ritzel
nach Entfernung der Nabe in das passend aufge-
bohrte Loch des Kegelrads gelotet. Die Kombination
ist mit einem kurzen Wellenstummel in zwei Kugella-
gern gelagert und ruht auf dem oberen von beiden.
Der Motor mit einer Drehgeschwindigkeit von
45 min'! fithrt dazu, dass eine 360° Drehung in 2,5 min
ausgefiihrt wird. Das ist etwa 6-mal schneller, als es
das Original vor der Umriistung vermochte.

Details
In den folgenden Bildern werden einige Details des
Krans vorgestellt.

Gegengewicht-Behiilter

Auf der riickwirtigen Plattform, zwischen den Pfos-
ten des Krangeriistes, wurden sieben Platten Flach-
stahl 100 mm x 8 mm von 140 mm Lénge als Paket in
einem aus Winkeltrdgern und Lochbéandern ge-
schraubten Kifig als Gegengewicht untergebracht
(Bild 31). Jede Platte wiegt 860 g, womit das Gesamt-
gewicht ohne Kifig etwa 6 kg betrigt.

Bild 31: Gegengewicht von ca. 6 kg aus sieben Stahlplat-

ten.



Dieses Gegengewicht wurde nun von der Wand des
markanten Sandbehilters gemdfl dem im Bild 17 ge-
zeigten Grundriss umschlossen.

Ihr Autbau orientiert sich optisch am Vorbild, bei
dem vier Reihen iibereinander vernieteter Blechtafeln
mit von Reihe zu Reihe versetzten senkrechten Stof3-
kanten die Aullenwand bilden.

Der Autbau dieser Wand im Modell ist sozusagen drei-
schichtig (Bild 32):

e innen stiitzen senkrechte Lochbinder die Kon-
struktion auf der Grundplatte bzw. dem unteren Au-
Benring ab.

e die Wand selbst besteht aus passend gebogenen
und teilweise zugeschnittenen Mérklin Verkleidungs-
platten, mit der silbernen Seite nach auflen.

e aullen umschlieBen fiinf entsprechend der Kon-
tur gebogene Reifen, dhnlich wie Fassreifen, den Be-
hilter. Sie sind durch die Verkleidungsplatten mit den
senkrechten Stiben verschraubt und ergeben so ein

stabiles Gitterwerk.

Bild 32: Gegengewicht-Sandbehdlter im Aufbau.

Die Lange der Reifen (= Umfang des Behalters) be-
tragt 58 Loch. Der grofle Radius auf der Riickseite
wurde mit der bekannten 3-Rollen Biegemaschine ge-
formt. Fir die seitlichen kleinen Radien wurde eine
einfache Biegevorrichtung aus Metallbaukastenteilen

hergestellt. (Bild 33)

Bild 33: Mt dieser einfachen Biegevorrichtung wurden
die Reifen des Behdlters gebogen.

wber &— 8mmk/p 14
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Um reproduzierbarer Ergebnisse zu erzielen, und da-
mit sich das zu biegende Band nicht verschiebt, wird
es an definierter Stelle festgeklemmt. Durch Vertau-
schen der Biegerollen konnten beide benétigten Ra-
dien erzeugt werden.

Eine Reihe benotigt bei einem Loch ﬁberdeckung ge-
nau fiinf Verkleidungsplatten von 11 und eine von 9
Loch Lange. Um die erforderliche Hohe von 15 Loch
zu erreichen, mussten bei zwei Reihen die Platten von
fiinf auf vier Loch Breite reduziert werden.

Die diinnen Aullenwinde werden am oberen Rand
durch finf in Querrichtung angeschraubte Lochbin-
der versteift, die gleichzeitig als Auflage fiir die Abde-
ckung aus grauer Pappe dienen, die den Zemen-
testrich des Vorbilds darstellen soll. (Bild 34)

o Se e Seed 3 - - .
Bild 34: Eine Abdeckung aus grauer Pappe symbolisiert
den Zementestrich des Vorbilds.

Maschinenhaus

Das Gerippe des Maschinenhauses mit einem 19 x 11
Loch Grundriss besteht aus schmalen Lochbiandern
und Winkeltrdagern. Seine Hohe dndert sich von vorn

7 auf hinten 6 Loch (Bild 35).

Bild 5.' Maschinenhaus aus schmalen Bauteilen mit

Verkleidung und Dach aus Wellbalech.



Seiten- und Riickwand wurden mit einem diinnen
Alu-Wellblech mit 2 mm Welle verkleidet. Die ent-
sprechend der Plattform gebogene Vorderseite bekam
eine ganzflichiges Maschinenhaus-Fenster, das
ebenso wie das Geldander der Grundplatte aus Wind-
miihlenfliigeln hergestellt worden ist (Bild 36). In der
Riickwand befindet sich eine mit Eitech Scharnieren
beweglich aufgehidngte Tiir.
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Bild 36: Blick in das Innere des Maschinenhauses.
Das abnehmbare Dach

war zunichst ebenfalls
mit Wellblech gedeckt.
Die grofle helle Fldache
storte  nach  meiner
Empfindung den Ge-
samteindruck des
Krans. Deshalb wurde
das Dach durch eine
dunkel getonte Plexi-
glasscheibe ersetzt und
eine LED-
Innenbeleuchtung

nachgeriistet, damit
man ins Innere hinein-
schauen kann. Die Be-
dienung der Kippschal-
ter fiir Antriebe und
Licht erfolgt durch Ge-
stange, die durch beide
Seitenwénde ragen. So
kann der Kran von allen
Seiten gut gesteuert werden.

Sehrauber & Sammiler

Bild 38: Eingang des Maschinenhauses und Gegengewichi.
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Kranfiihrerkabine

Mit einem Grundriss von 6 x 4 Loch ist die Kabine ge-
rade so grof}, dass eine Person darin Platz hat. Sie be-
steht aus schmalen Bauteilen und teilweise zuge-
schnittenen Lochplatten. Front und Seitenfenster
sind ebenfalls modifizierte Windmiihlenfliigel. An der
linken Seite ist einen Eingangstiire angeschlagen, die
sich nach aullen 6ffnet. Die Kabine ist von der Kran-
plattform aus iiber zwei Aufstiege erreichbar.

(Bild 37)

Bild 37: Kranfiihrerkabine auf eL:nher kleiner Plattform
im Ausleger.




Miirklin Schaufenstermodell .. Kleines Karussell®

Von Alexander R.

Durch einen Zufall kam diese Schaufenstermodell im
Jahr 2019 zu mir. Das Schaufenstermodell ist in der
Mirklin Sonderliste M491 A von 1934 unter der Num-
mer M 772 ,,Kleines Karussell“ aufgefiihrt, siehe ne-
benstehende Abbildung.

Das Exemplar stammt aus der Nidhe von Karlsruhe
und wurde dort vom Vorbesitzer in den 70er-Jahren
auf einem kleinen Dorfflohmarkt erstanden, anschlie-
Bend verschwand es wieder auf einem Dachboden und
wurde erst 2019 wiederentdeckt.

MT72 H.lll;l“ Karusseall
—
mit Elektremolor 1301 und 6 Beleuchlungslimpehen,
Hohe 72 cm, Durchmesser 70 cm.
(Erforderliche Anschlullgarnitur GB)
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Als es in meinen Besitz kam, war es nahezu vollstin-
dig. Lediglich einige Lampen waren defekt, zudem
mussten ein verziertes Pappschild sowie zwei Christ-

baumkugeln mussten ersetzt werden.

Der Durchmesser betrdgt etwa 70 cm und das Karus-
sell ist auch etwa 70 cm hoch. Das Modell wurde mit
viel Liebe zum Detail gestaltet, dies zeigt sich bei-
spielsweise bei den Pappschildern am Kranz, auf je-
dem Schild ist ein anderes Baukastenmodell abgebil-
det.

wber & Sammler

Die Mechanik ist intakt, angetrieben wird das Modell
durch einen handelsiiblichen Marklin Motor 1301 M
mit Drehrichtungsumschaltung. Aufgrund des Mo-
tor-Gerduschpegels beim Betrieb, ist fraglich, wie
lange das Modell tiaglich in einem Spielwarengeschaft
wirklich in Betrieb war.

Die beiden runden Gondeln drehen sich zusatzlich zur

Rotation des Karussells um die eigene Achse.

Antrieb und Schleifringe zur Stromiibertragung

Beleuchtet wird das Modell durch sechs Beleuch-
tungskorper Nr. 1303, die Gliithlampchen (Nr. 1330
matt) haben 30mm Durchmesser. Die beiden Schleif-
kontakte (Nr. 305) nehmen den Strom kontinuierlich
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von den beiden Schleifringen ab. Als Schleifringe die-
nen zwei Metallringe, welche mit Pappe isoliert wur-
den. In spiateren Schaufenstermodellen kamen abwei-
chend konstruierte Schleifringe zum Einsatz,

Als Hauptachse wird eine 6mm Welle eingesetzt. Als
Befestigung dienen spezielle, fiir dieses Format ange- Die Tiere sind mit hoher Wahrscheinlichkeit von
passte Lochscheibenrédder und Stellringe. HAUSSER / Elastolin (siche HAUSSER Katalogab-
bildungen von 1935/1936). Ansonsten wurden Stan-
dardteile aus dem Marklin Programm der 1930er
Jahre eingesetzt.

Lochchetbmder fur 12 6omm d m Welen-
durchmesser.

Die Christbaumkugeln haben etwa 25mm Durchmes-
ser und sind aus sehr dickem, schwerem Glas. Wahr- :
scheinlich handelt es sich um alte Biedermeierkugeln, 6201 Altergrauer Elefant 1,60 6199 Alter wild. Elef. 2.50

diese dhneln zu mindestens die Grofle, die Dicke und gggg ﬁ;eg‘::;ﬁ;fu :: _lgg 6205 Jung, , 5, —.80
die Aufhidngung. '
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Traktor mit Pflug und weiteren Anbaugeriten

Von Wolfgang Suppra
Modelle aus TRIX sind hiufig eher klein und darum

auch vergleichsweise einfach konstruiert. Um einen
GroBeneindruck zu bekommen: Die Traktorrader ha-
ben folgende Durchmesser: Grofles Rad circa 88 mm,
kleines Rad circa 60 mm. Was leider unschon auffallt,
sind die unterschiedlichen Profile der Reifen. Die gro-

Ben haben eher das Profil amerikanischer Militir-
Lkw.

Der Traktor

Einem bestimmten Vorbild ist das Traktormodell
nicht nachempfunden, optisch wiirde es etwa in die

19

spaten 1960er/1970er-Jahre passen. Die Konstruk-
tion ist recht klar. Rahmen und Motorhaube sind mit-
tels Flachbandern und Doppelwinkel miteinander
verschraubt. Im hinteren Bereich des Rahmens wur-
den jeweils zwei kurze Winkelschienen einmal nach
innen und einmal nach aulen verschraubt, um Sitz
und Halterung fiir Arbeitsgerite sowie aulen die Kot-
fliigel aufzunehmen.

Die Lenkung erfolgt iiber einen Winkeltrieb, der die
Schubstange zum Lenkhebel fiihrt. Die Vorderachse-
besteht aus zwei Flachbandern und sechs kleinen
Doppelwinkeln. Sie ist als Pendelachse ausgefiihrt.
Erginzt wurde der Ackerschlepper um Auspuff, Luft-
filter, Lampen und Fahrersitz.
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Ein Differenzial liefl sich bei der Grof3e des Traktors
nicht umsetzen. Deshalb wurde ein Rad fest mit der
Achswelle verbunden, das andere dreht sich frei da-
rauf. Auf der Achswelle sitzt ein 10-Zahne-Zahnrad.
Es hat (noch) keine Funktion.

Eigentlich wollte ich noch einen Mdhbalken spendie-
ren. Allerdings fiel mir dazu wegen der beengten
Platzverhaltnisse keine ordentliche Losung ein. Sollte
doch noch eine ziindende Idee auftauchen, ist das
Zahnrad auf der Antriebswelle schon mal da.

Der Kartoffelroder

Als nédchstes wurde der Kartoffelroder in Angriff ge-
nommen. Zuvor schaute ich mir jedoch erst verschie-
dene Konstruktionen im Internet an. Vieles davon
kam nicht in Betracht, weil es in der Grof3e nicht zum
Traktor passte; es musste eine moglichst kleine Ma-
schine sein, damit die Gréfenverhiltnisse wenigstens
einigermalen stimmig wirken.

Die Grundkonstruktion ist einem Kasten vergleich-
bar, der sich nach hinten und oben verjiingt. Diese
Verjingung kommt der Optik zugute. Verschraubt
wurde dieser Kasten wiederum mit Flachbandern und
Doppelwinkeln. Als néchstes kam der Antrieb an die
Reihe. Auf die Achswelle ist ein kleines Zahnrad auf-

geschoben und fixiert, welches ein grofleres Zahnrad
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antreibt. Dieses treibt ein kleines Zahnrad an, das an
die Antriebswelle fiir die Zinken angeschraubt ist. Auf
ein 20-Zahne-Zahnrad mit Nabe wurden 4 kleine
Doppelwinkel verschraubt. Diese nehmen je zwei 25-
mm-Schrauben auf; sie stellen die Zinken dar. Auf der
anderen Seite der Doppelwinkel ist eine kleine Loch-
scheibe angeschraubt. Diese Konstruktion wurde nun
auf die Antriebswelle aufgeschoben und mit dem Na-
benzahnrad per Stellschraube fixiert.

Auf Dauer gefiel mir nicht, dass der Zinkenkopf nur
vier Zinkenpaare hat, es sollten schon ein paar mehr
sein, in diesem Fall acht. Das funktionierte mit den
Doppelwinkeln aber nicht.Ich kam auf die Idee, dies
mit einfachen Winkeln zu realisieren,die ebenfalls auf
ein 20-Zahne-Rad aufgeschraubt werden, allerdings
wegen Platzmangel iiberlappend. Auf die freien
Schenkel der Winkel wurden dann 5-Loch-Flachbin-
der als Zinkenersatz geschraubt, fertig. Der neue
Kopfsieht nicht mehr so filigran aus wie der alte, aber
die Kopfe sind flott gewechselt, wenn es gewiinscht
1st.

Vervollstandigt wurde der Roder mit einer Deichsel
und einem Dorn (kleines Flachband), der den Boden
vor den Zinken aufreil3t.




Mit der Zeit missfiel mir aullerdem, dass man die Ro-
tation der Zinken beim Fahren nicht abstellen
konnte. So musste die Welle, auf der das Antriebs-
zahnrad sitzt, als Ausriickwelle umfunktioniert wer-
den. Dies funktioniert mittels eines U-Winkels, der
mit Kontermuttern in einer festgelegten Position ge-
halten wird. Der U-Winkel wiederum ist mit einem

gekiirzten Schraubenschliissel verbunden, der so am
Rahmen befestigt ist, dass er als Hebel wirkt.

Es war nur darauf zu achten, den Hebel schwergingig
zu verschrauben, damit die beiden Positionen (Zahn-
riader im Eingriff — Zahnréder frei) sich nicht verschie-
ben konnen.

Urspriinglich hatte der Kartoffelroder bereifte Rader
bekommen, was schoner aussieht. Ohne Gummireifen
wirkt er kleiner und passt daher meiner Meinung gro-
BenmilBig besser zur Zugmaschine.

Der Pflug

Er ist ebenfalls eine recht einfache Konstruktion.
Zwei Flachbéander sind mit zwei kleinen Doppelwin-
keln verschraubt. Ein weiterer Doppelwinkel ist an ei-
nem Ende der Flachbédnder drehbar befestigt. Er
nimmt einen um 90 Grad gedrehten Winkel auf, der
so mit der Anhédngerkupplung der Zugmaschine mit-
tels einer kleinen Gewindewelle verbunden wird.

er & Sampler
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Nun kann der Pflug zum Rangieren oder Transport
auf der StraBle angehoben werden. Am anderen Ende
des Grundtrigers wurden zwei kleine Flachbander
rechtwinklig verschraubt, um unten zwei Rider, be-
stehend aus einigen Unterlegscheiben, aufzunehmen.

Die Halterungen der Pflugschare sind wieder kleine
Doppelwinkel, drehbar am Rahmen angebracht, um
die Schare verstellen zu konnen. Auf die Halterungen
sind einfache Winkel aufgeschraubt, die auf jeder
Seite mit einem Schraubenschliissel verbunden sind.
Ein Hebelgestange, verbunden mit einem der Schrau-
benschliissel, sorgt fiir die Verstellung der Pflug-
schare. Beide Schraubenschliissel sind mit einer Ge-
windewelle als Mitnehmer verschraubt. Die Pflug-
schare selbst sind drei entsprechend verschraubte
kurze Fiinf-Loch-Flachbander.

Um den Pflug auf der Stralle mit der Zugmaschine
transportieren zu konnen, muss er in einer héheren
Position am Trecker arretiert werden. Das wird mit
einem U-Winkel, der drei Lagen gekiirzter Schrau-
benschliissel beweglich aufnimmt, erreicht. Eine ldn-
gere Schraube wird so auf die gekiirzten Schliissel ge-
schraubt, dass sie in die beiden am Traktor ange-
brachten Kranhaken eingehdngt werden kann.

Der Miststreuer

Dieser besteht in der Grundkonstruktion aus einem
einfachen Fahrgestell aus Winkelschienen,
Flachbindern und einem Doppelwinkel. Darauf
wurde der Aufbau (die Ladefliche) verschraubt,

ebenfalls aus zwei Winkelschienen, Flachbandern und

zwel

zwei Doppelwinkeln zusammengesetzt. Es folgte die
Halterung fiir die Miststreu-Anlage, wiederum beste-
hend aus Flachbiandern und Doppelwinkeln.

Der eigentliche Miststreuer wurde mit je fiinf Zahnra-
dern auf zwei Gewindewellen realisiert, die in der da-
fiir gedachten Halterung gelagert sind. Zwei dieser
Zahnrider greifen ineinander, die anderen liegen nur
dicht beieinander.



Der Antrieb erfolgt iiber zwei Kettengetriebe. Ein 20-
Zahne-Rad sitzt auf der Achswelle und treibt ein 10-
Zihne-Rad per Kette an. Auf der Welle dieses Zahn-
rades ist aullen ein weiteres 10-Zdhne-Rad aufge-
schraubt. Dieses treibt nun mittels Kette ein auf der
oberen Welle des Streuers fest angebrachtes 10-
Zihne-Rad an. Durch das Eingreifen der zwei 20-
Zihne-Réder bewegen sich die beiden Wellen, auf de-

nen die ,,Streuer” sitzen, gegenldufig.

ﬂbrigens mussten alle angetriebenen Wellen mittels
Gewindemuffen verlingert werden, weil es die beno-
tigten Wellenlidngen bei Trix nicht gab. Vervollstin-
digt wurde der Streuer durch eine Deichsel mit ver-
stellbarem Stiitzrad.
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Auf die Deichsel wurden zwei Maulschliissel kongru-
ent aufgeschraubt. Neben die Mauler wurde ein klei-
ner Doppelwinkel angeschraubt. Dieser nimmt eine
Gewindewelle mit Gewindemuffe so auf, das die Muffe
von den Schliisseln starr gehalten wird. Mit Unterleg-
scheiben versehen, wird die Muffe auch vertikal unbe-
weglich und stramm gehalten. An die Welle, auf der
die Muffe sitzt, wird nun ein Rédchen, dargestellt mit
Unterlegscheiben, aufgeschraubt. An der Gegenseite,
unten, konnte dann ein kleines Rad, ebenfalls aus Un-
terlegscheiben, in einem U-Winkel angebracht, befes-
tigt werden. Durch Drehen des Riddchens ist es mog-
lich, die Position des Stiitzrades zu verandern. Das ist
so zwar nicht vorbildgerecht, aber wirkungsvoll. Das
I-Tipfelchen wire nun noch ein Ausriicken des
Streuer-Antriebes fiir den Transport auf der Stralle
gewesen. Hier habe ich lange iiberlegt, aber bisher
keine Losung gefunden. Deshalb blieb erst einmal al-
les so, wie es ist. Mittlerweile scheint mir eine Losung
mit einer Druckfeder auf der Achswelle moglich.



Quber & Sammiler

18 — Friihlin

A SIREREAL e A TR L R AR A S SR TR SR AT

- EENE— = e

:"n.. i

TECNICO 2

Aus der Exotenschublade von Urs Flammer: TECNICO

Der Schweizer Baukasten TECNICO wurde von der
Firma Joutec aus Genf zwischen 1934 und 1950 her-
gestellt. Der Baukasten war nicht weit verbreitet, was
maoglicherweise an der eingeschrinkten Vielfalt der
Baumadglichkeiten lag, da die langen Stahlblechteile
nicht mit regelméfBigen Lochern versehen waren. Die
langen Standardteile hatten an den Enden und in der
Mitte Locher, dazu gab es doppelt so lange Teile, die
dasselbe Lochbild zweimal aufwiesen. Diese langen
Teile waren L- oder U-formig gebogen. Die L-formi-
gen Triger gab es auch mit Langléchern iiber eine
oder zwei halben Lingen. Dazu gab es drei- und vier-
eckige Knotenbleche oder Verbindungsteile, die in fla-
cher oder aufgebogener Ausfithrung geliefert wurden.
Die L-Trager lieBen sich durch die Langlocher inei-
nander schieben und damit beliebige Lingen ohne
Uberstiinde iiberbriicken. Dafiir wurde dem Erfinder
Jean Louis Badel aus Genf sogar ein Patent erteilt.
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Aus der Patentschrift AT 145216 B vom 10.4.1936 —
Spielzeug zur Herstellung von Metallfachwerken od. dgl.

Zusatzlich wurden Wellen und runde Scheiben ange-
boten. Die Stellschrauben waren mit M4-Gewinde
versehen, die normalen Verbindungsschrauben wie-
sen ein 5/32 BSW-Gewinde auf. Die Wellen hatten ei-
nen 4mm Durchmesser. Die Rader wurden aus Loch-
scheiben und angeschraubten Ringen aufgebaut.



Diese Ringe waren konisch oder als Flanschringe aus-
gefithrt. Durch Kombinationen lieffen sich interes-
sante Varianten herstellen.

Beispiel fiir die Radermontage aus der Bauanleitung

Insgesamt ist der Baukasten fiir statische Modelle mit
Fachwerken oder Ahnlichem besser geeignet als fiir
Fahrzeuge oder dergleichen, da die Auswahl an Ra-
dern klein war und durch die wenigen Lécher in den
Tragern die Lagerstellen nicht beliebig wihlbar wa-
ren.

Die Baukasten wurden in drei Grofen als Grundkas-
ten 1, 2 und 3 angeboten, dazu gab es die Zusatzkis-
ten 1A und 2A, sowie die Ergianzungskisten A, B,
...F, die zusiatzliche Standardteile enthielten.

Die Bauteile waren aus Stahl und Messing, wobei die
Stahlteile thermochemisch geschwirzt wurden. Die
groflen Rdder waren neben schwarz auch mit grauer
und roter Oberfliche erhiltlich. Die Fertigungsquali-

tdt war sehr gut.

TECNICO 24

Sammitler
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244  Drebkran Grue pivotante sur pyldne fixe

Bauanleitung eines Drehkrans (oben) und das Modell
dazu (unten)

Typisches Modell einer Fachwerkbriicke, bei dem die
Vorteile der ldngenverschieblichen Tréagerelemente
gut zu sehen sind. Jede schrige Verstrebung ist aus
derartigen Elementen zusammengesetzt.

Weitere  Unterlagen dazu:  https:/meccanoin-
dex.co.uk/Other/Tecnico/index.php?id=1608283731
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Traktorenmodell nach Richard Smith

Von Fabian Kaufmann der Hinterachse sowie selbstverstandlich ein
Durch Zufall bin ich in einem Meccano-Onlineshop le‘ferenma'l. Von besond'erem asthetischen Rf:lz ist
auf die Anleitung zum Bau von Richard Smiths meiner Meinung nach bei dem Traktor von Richard
Traktor gestoBen, welche die Midlands Meccano Guild
kiirzlich herausgegeben hat. Ich habe sie mir auch
sofort bestellt, um ihn nachzubauen. Ich hatte schon

einmal ein Viergang-Getriebe von Philip Webb nach

Smith der originalgetreue Fahrzeugautbau, der die bei
diesen Fahrzeugen iibliche Blockbauweise optisch
schon umsetzt. Besonders in der Seitenansicht ist das
gut zu sehen.

einer solchen Anleitung gebaut und traute mir
den Traktor daher auch zu.

Der Traktor verfiigt iiber einen einzigen 12V-
Motor. Die Funktionen die uiber ein Getriebe
gesteuert ~ werden  sind  einmal  das
Vorwarts/Riickwartsfahren, wobei es keine
weiteren Ubersetzungen gibt (der Traktor fihrt
doppelt so schnell vorwirts wie riickwirts).
Aullerdem gibt es einen Dreipunkt-Kraftheber
am Heck des Traktors zum Heben und Senken
einer landwirtschaftlichen Maschine (zum
Beispiel eines Heuwenders) und eine Zapfwelle
zum Antreiben derselben. Weiterhin hat er eine
funktionierende Lenkung an einer Pendelachse

vorn und einzeln zu betitigende Bremsen an
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Die Bauanleitung in englischer Sprache
besteht je zur Hailfte aus einem
fortlaufenden Text mit vielen Teile- und
Bauschrittnummern sowie aus
Abbildungen, die mit diesen Nummern
versehen sind. Gegliedert ist sie nach
Baugruppen und im Anhang gibt es
dementsprechend sortierte Teilelisten,
die sehr hilfreich sind. So kann man
sehen, ob man iiberhaupt die
erforderlichen Teile zum Bau des
Traktors besitzt und welche noch fehlen.
Aullerdem kann man sich die Teile so
auch in der richtigen Reihenfolge fiir
den jeweiligen Bauschritt zurechtlegen,
was die klare Struktur beim Bauablauf
erleichtert. Ich habe mir immer den Teil
des Textes, den ich fertig gebaut hatte,

mit einem Textmarker durchgestrichen,
um nicht durcheinander zu kommen.

Der Bau war eine  besondere
Herausforderung fiir mich, weil ich mit

dieser Art von textbasierter Anleitung
(noch dazu auf Englisch) kaum vertraut
bin. Besonders das zentrale Getriebe
fand ich extrem spannend zu bauen. Der
Rahmen wird aus verschieden langen
Gewindestangen und insgesamt zehn
3x3 Lochplatten gebildet. Im Rahmen
befinden sich auf engstem Raum etwa
30 Zahnrader und zwei Schnecken, die
die verschiedenen Funktionen antreiben.

Dieser Rahmen ist unterteilt in ; . .
der Motor selbst, weiter die

insgesamt vier Abteilungen:

vorwirts/riickwiarts und darunter das Ein- und
Auskuppeln  der  Zapfwelle.  Die
entsprechenden Schalthebel fiir die
Funktionen sind allesamt in der Nahe
des ,,Fahrers* angeordnet.

Da alle Zahnradpaarungen in das
normale Halbzoll-Mal3 und damit
innerhalb der 3x3 Loch-Platten passen
(zum Beispiel 19/19 Zihne waagerecht
oder senkrecht und 38/15 diagonal) hat
man keine Probleme mit Zahnradern,
die bei dem hohen Drehmoment des
Motors und dem hohen Gewicht des
Traktors rattern oder durchrutschen
konnten. Die Kraft des Motors wird
zuverldssig an die jeweils gewihlte

Funktion  iibertragen. Allerdings
kommt es beim Bau des Getriebes

Vorne die Umschaltung fiir den Kraftheber, dahinter wirklich auf den Zehntelmillimeter an. Wenn nicht
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alle Zahnrdder und Achsen in den vier Abteilungen
frei und leicht laufen, funktioniert das ganze Getriebe
nicht richtig. Ich hatte einige Probleme mit meinen
gebrauchten Meccano Achsen, die selten ganz gerade
und auch von der Oberflichenbeschaffenheit nicht so
toll sind. Ich habe sie dann, wo moglich, gegen
Maérklin Achsen ausgetauscht.

Der Motor sollte laut Anleitung 60 /min haben. Daich
keinen Motor mit dieser Drehzahl zu kaufen fand,
habe ich einen Motor mit 125 /min genommen, was
auch geht. Allerdings fahrt der Traktor nun doppelt
so schnell, wie es von Richard Smith urspriinglich
gedacht war.

Abgesehen vom Getriebe, dass bei mir im GroBen und
Ganzen identisch zur Anleitung von Richard Smith
ist, weicht mein Modell in einigen Details von seiner
Anleitung ab. Zum einen wollte ich gerne, dass der
Traktor selbststandig fahren kann und nicht auf einer
Holzplatte schwebt. Dafiir musste ich die Batterien
natiirlich im Fahrzeug unterbringen, was in der
Anleitung nicht vorgesehen ist. Der einzige Ort, der
dafiir in Frage kam, war unter der Motorhaube, die
dadurch 1 Zoll langer und etwa 1/2 Zoll breiter
geworden ist. Das bedeutet, dass die Haube 13 Loch
lang und 6 Loch breit ist. Der Batteriekasten selbst ist
7,2x 12,7 cm grofl und 2 cm dick. Er beherbergt acht
Mignon Batterien (AA) und passt dann gerade so eben
unter die Haube. Ich finde aber, dass die grioBere
Haube dem Traktor ganz gut steht. Auflerdem musste
ich wegen der Erreichbarkeit der Batterien die
Motorhaube so konstruieren, dass sie sich offnen liasst.
So kann man dann auch den angedeuteten Motor
mitsamt Liifter und Kiihler besser sehen. Durch die
lingere Motorhaube ist allerdings auch der ganze

Traktor um 1 Zoll linger geworden.
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Ich hatte Schwierigkeiten, das Getriebe und die
Bodenplatte zusammen zu bringen, weil die dafiir
vorgesehene Schraube am Getriebe bei mir einfach
nicht an der richtigen Stelle sal}, um mit der
Bodenplatte verschraubt zu werden. Anstatt weiter
am Getriebe herum zu schrauben, habe ich dann
einfach zwei 11-Loch-Béander mit Langlochern (55
Slotted Strip 5'%") und eine verschiebbare 2x3 Platte
(12* Flat Girder) eingebaut. So kann die Schraube
sitzen, wo sie mochte und man lauft nicht Gefahr, das
Getriebe beim Zusammensetzen auf der Bodenplatte
zu verkanten.




Bei der Lenkung habe ich mich nach dem original
Lenkgetriebe vom Ferguson TE20 gerichtet, statt
nach der Anleitung. Dabei wirkt eine Schnecke nur
auf das Zahnrad und den Lenkhebel einer Seite (hier
links) und die rechte Seite wird dann mittels eines
gleich groflen Zahnrades von dem ersten angetrieben.
Das fiihrt dazu, dass sich die Hebelarme fiir das
Lenkgestiange rechts und links nicht genau gegeniiber
sitzen, sondern leicht versetzt, was aber fiir die
Funktion keine Rolle spielt und beim groen Vorbild
auch so ist. Aullerdem bin ich so mit nur drei
Zahnridern fiir die Lenkung ausgekommen und habe

entsprechend wenig Spiel in der Lenkung.

uiber & 8@1/”/”&/‘, 29

29

18 — Friih

Bei der dulleren Form des Lenkgetriebes habe ich
versucht die des
beriicksichtigen. Wie bei seinem groflen Vorbild ist
das Lenkgetriebe mit dem Getriebeblock verschraubt.
AuBerdem ldsst sich das Lenkgetriebe so als Ganzes

Blockbauweise Traktors zu

vom Wagen abtrennen, wenn mal eine Reparatur

ansteht.

Wahrscheinlich wegen der héheren Bodenfreiheit
hatten Traktoren frither keine Spurstange, und
stattdessen auf jeder Wagenseite je eine Lenkstange,
welche die Bewegung des Lenkgetriebes auf die
Vorderréader iibertrug. Ich habe eine Weile gebraucht,
ich

Ackermann-Lenkgeometrie realisieren kann: Man

um herauszufinden, wie trotzdem eine
muss nur die Lenkhebel an den Vorderradern aus ihrer
90 Grad-Position nach vorne drehen und die
Lenkhebel am Lenkgetriebe nach hinten (bei
entsprechender Verlingerung der Lenkstangen).
Dann schlidgt das kurveninnere Rad weiter ein als das

kurvenduBere und der Traktor fihrt perfekt im Kreis.

Die Hinterachse, die bei meinem Traktor aus 3-Loch
Winkelstiicken (48 Double Angle Strips) besteht. habe
ich von Neil Bedford iibernommen, der auf seiner
wirklich interessanten Internetseite sehr viele Bilder
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von seinem Nachbau présentiert hat. Er hat sich bei
seiner Version am Ferguson TE20 Traktor orientiert.

_te(,c,c::-

Da ich nicht auch noch fiinf 13er Lochbinder fiir die
Vorderachse kaufen wollte, habe ich einfach sechs Ter
und Lochbander an einen Metallus
Achshalter 5-Loch mittig
(4680-05) geschraubt, was
im Ergebnis das Gleiche

1st.

zwel Oer

Mit der Funktion der
einzeln iiber Pedale zu

betitigenden
Trommelbremsen war ich
nicht ganz zufrieden. Ein
,,04 threaded boss“ wurde
dabei mittels Pedal und
Gestdnge  jeweils  zur
Halfte gegen den
feststehenden Teil der
Bremstrommel und gegen
den sich drehenden Teil,
der mit dem Hinterrad
verbunden ist, gedriickt.
Die Bremswirkung war
dadurch sehr bescheiden.
Nach einigem
N Herumprobieren kreuzte
ein Teil meinen Weg, das ,,147a Pawl* heijt. Eine Art
Klinke. Damit konnte ich die Bremse nur auf den sich

Ebenso habe ich die Konstruktion der Vorderachse

von Neil Bedford iibernommen, ohne sie allerdings drehenden Teil der Bremse wirken lassen, was viel

besser funktioniert.

nach hinten zu biegen, wie das bei seinem groflen

Vorbild, dem Ferguson TE20 der Fall war.
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Da mir das Aussehen und die Proportionen meiner
Modelle immer besonders wichtig ist, habe ich hier
und da kleine Anderungen vorgenommen. Zum
Beispiel hat der Fahrersitz durch ein Teil mit dem
klangvollen Namen ,,C323 Isosceles Triangular
Cupped Plate 2x1“ eine fiir Traktorensitze typische
Hattelform® bekommen. Ein Teil, das es nur bei
Meccano gibt und hier die Wolbung in der Mitte des
Sitzes andeutet. Ein um 180° gebogener Ser Lochband
(2 & *“ Strip) fungiert als Blattfeder unter dem Sitz.

Bei der Formgebung der Vorder- und Hinterrdder mit

ihren Radkappen bin ich ebenfalls eigene Wege
gegangen. Anstatt die Felgen aus gebogenen
Lochstreifen (acht Stiick pro Felge) zu formen, habe
ich zwei 143a Circular Girder 34" pro Rad verwendet.
Die Radkappen samt Radmuttern haben wie an den
Vorderrddern keine Funktion als Radbefestigung
sondern sind nur ,,Optik®.

chrauber & Sammiler
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An der Kiihlerform habe ich besonders lange herum
getiiftelt. Im Internet sah ich dann ein ebenfalls aus
Meccano gebautes Traktorenmodell. Dessen aus
gebogenen 5-Loch Streifen (Formed Slotted Strip)
geformte Kiihlergrill gefiel mir gut und stellte die
Basis fiir meinen eigenen Kiihlergrill und die

Motorhaube dar.

Aus optischen Griinden und der Proportionen wegen
habe ich dann noch die hinteren Schutzbleche
gegeniiber der Anleitung vergrof3ert.

Der Batteriekasten, den ich in der Motorhaube
verbaut habe, hat zwar seinen eigenen on/off Schalter.
Ich kam jedoch nach dem Einbau nicht mehr dran.
Um nicht jedes Mal den Batteriekasten ausbauen zu
miissen, wenn ich den Traktor fahren lasse, habe ich
noch einen kleinen Kippschalter unter den Kiihler
montiert, der die Stromverbindung zum Motor
herstellt.

Auf der niachsten Seite sind noch weitere Bilder des
Modells gezeigt.
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Von Georg Eiermann

In meiner Kindheit gehorte der Mérklin-Katalog zu
meiner bevorzugten Lektiire. Natiirlich wegen der
Eisenbahnen, aber auch, um zu zihlen wie viele
Erginzungskisten ich noch brauche, um endlich
groBe, blaue Ringe zu besitzen. Dazu kam es jedoch
nie in meiner Jugend. Irgendwo zwischen Bahn und
Baukasten waren noch eine oder zwei Seiten mit
Modellautos, iiberschrieben mit ,,Miniaturautos aus
Zinkdruckguf3*. Neben allerlei Personenwagen hatten
mich besonders die schweren Nutzfahrzeuge wie der
Krupp-Lastwagen fasziniert. Aber mein Favorit war
immer ein kleiner, roter Bagger, Fuchs 301 benannt.
Fig. 2. Ich lag der Familie offensichtlich heftig in den
Ohren, so dass es irgendwann zum Geburtstag so ein
Modell gab. Es war damals mein gréf3ter Schatz, den
ich auch heute, mehr als fiinfzig Jahre spiter noch
besitze.

Kaum hatte ich den kleinen Modellbagger, meinte es
das Schicksal ausgesprochen gut mit mir und die
DorfstraBle vor dem Elternhaus wurde ausgebaut. Ein
Graben daneben wurde in Rohre verlegt, ein Gehweg
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Fig. 1 Modell des Fuchs 301 in Seitenasicht

Fuchs 301 Mobilbagger aus Marklin und Meccano

wurde gebaut und die groBite Baumaschine war ein

Fuchs 301 — das sorgte den ganzen Sommer iiber fiir
Freude.

Fig. 2 Mrklin Spielzeugbagger mit Katalog 1966



Vorbild

Der Fuchs 301 kam im Jahr 1957 auf den Markt und
war ein eher kleiner, universell einsetzbar
Mobilbagger. Er wurde 20 Jahre lang etwa 15000-mal
gebaut. Es gab ihn unter anderem mit Greifer,
Hochloffel, Tiefloffel oder als Kran mit einem Haken.
Er hatte einen 30 PS-Deutz-Dieselmotor, der den
Fahrantrieb, das Drehen des Oberwagens und
natiirlich alle Baggerfunktionen antrieb. Der Antrieb
erfolgte mechanisch iiber Zahnréader, Keilriemen und
schaltbare Kupplungen. Fig. 3

FUCHS 301 mit Greifer-Einrichitung

— b S

Fig. 3 Aus der Bedienungs- und Wartungsanweisung

Insgesamt war der Bagger ein Erfolgsmodell, das
auch einen Teil des Aufbaus in der Zeit des

Wirtschaftswunders erledigte und jahrzehntelang im
Einsatz blieb.

Modell

Mein hier gezeigtes Modell (Fig. I und 4) ist der zweite
Versuch, einen Fuchs 301 in Marklin zu bauen. Der
erste war etwas kleiner — passend zu den grofiten
Miérklin-Réddern und mit einfachem Antrieb iiber
diverse Handkurbeln. Das hier gezeigte Modell ist
durch die acht 3“-Meccano-Ridder in groflerem
Ma@stab von etwa 1:8 gebaut und verfiigt iiber einen
Elektromotor, Mirklin 1072, der alle Bewegungen
antreibt. Einzig die Lenkung erfolgt von Hand durch
Drehen am Lenkrad in der Kabine des Baggerfiihrers.
Die anderen Bewegungen konnen durch Hebel, die in
der Kabine angeordnet sind, zugeschaltet werden.

Der Bagger ist aus Marklin- und Meccano-Teilen
gebaut. Dazu kommen als Fremdteile das Drahtseil
(0,8 mm Durchmesser, 7x7 Stringe) und ein
Drehlager aus zwei Ringen (Suchwort im britischen
Mébelzubehorhandel auf Ebay: Lazy Susan), bei dem
der duBlere Ring ein Lochbild von 5 /4* (11 Loch) und
der innere eines von 4 2“ (9 Loch) Durchmesser hat.
Das Drehlager baut flach und ist in der Mitte offen.
Bei einem Online-Preis von etwa 10€ kann man dabei
fast nichts verkehrt machen.

Fig 4 Bagger von schrég hinten auf Montagegestell

Fiir Wartungsarbeiten sind das Fahrgestell und der
Oberwagen so verbunden, dass sie einfach und schnell
getrennt werden konnen. Zwei Verbindungsbiigel sind
am fahrwerkseitigen Ring des Drehlagers befestigt
und jeweils eine Achse wird durch die beiden Locher
gesteckt und mit entsprechenden Haltern auf dem

Fahrwerk verbunden.

Iy )
S

Fig. 5 Drehlage.r von unten, Antrieb



Der Antrieb der Riader wird durch eine Meccano Dog
Clutch (Kupplung mit Nut und Feder) gewihrleistet,
die Drehbewegung fiir die Lenkung wird iiber ein
konzentrisch zur senkrechten Antriebswelle
angeordnetes Ritzel auf ein fahrwerkseitiges Zahnrad

ibertragen. (Iig. 5)

Ebenfalls um ein Nachziehen von Schrauben oder
Einstellen zu erleichtern, ist die Karosserie des
Baggers nur iiber Stifte mit dem Bodenblech des
Oberwagens verbunden. Durch einfaches Abziehen

der
Mechanik des Baggers.

gesamten Karosserie gelangt man an die

Fahrgestell

4
Fig. 6 Fahrgestell von unten — je ein Differenzial an

jeder Achse. Vorderachse (rechts) lenkbar und gefedert

Das Fahrgestell ist dem Vorbild entsprechend einfach
gebaut. Die Hinterachse ist starr gelagert, die
Vorderachse ist pendelnd gelagert und gefedert. Die
lenkbar. Beide Achsen
angetrieben und haben ein Differenzial in Achsmitte,

Vorderachse ist sind
Jedoch ist vorbildgerecht kein Differenzial zwischen
Vorder- und Hinterachse angeordnet. In der Mitte
unterhalb der senkrechten Antriebswelle ist ein
Verteilergetriebe  eingebaut.
Verteilergetriebe und der Vorderachse ist wegen der
Pendelbewegung der Vorderachse eine Gelenkwelle
mit Lidngenausgleich montiert. Der Langenausgleich
findet durch Verschieben des entsprechenden Ritzels
im Verteilergetriebe statt. Die Spurstange ist eine

Zwischen dem
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Welle und wird an den Lenkhebeln iiber Meccano
Handrail Couplings in langen Schrauben gefiihrt. Auf
diese Weise wird das Spiel in der Lenkung auf das
Spiel innerhalb des Gewindes verringert.

Die beiden Differenziale sind symmetrisch aufgebaut
und zur Verkleinerung der Abmessungen ist die
Halterung (Kifig) fiir die Kegelrdder von der
Verbindung (zwei Gewindestangen) vom Tellerrad
zum Scheibenrad getrennt. (Iig. 6)

An der Vorderachse liegen die Marklin Kardangelenke
der Drehachse der Achsschenkel. Die
Antriebswellen tragen das Fahrzeuggewicht.

auf

Oberwageﬁ

Der Oberwagen besteht aus einer Bodenplatte, auf
der vorne links die Kabine fiir den Bediener, hinten
der Motor 1072 und etwa in der Mitte das Getriebe fiir
alle Funktionen angeordnet sind. Die Karosserie ist
nur mit Stiften (Meccano Threaded Pin) aufgesteckt,
die in Locher in der Bodenplatte gesteckt werden. Es
ist gerade bei Getrieben mit vielen Elementen
wichtig, jederzeit einfach Zugang zu haben. Die
Bodenplatte besteht aus roten Lochplatten, die von
unten durch Winkeltriager verstiarkt sind. (Fig. 5 und

7)
Der Motor wird iiber nur zwei Kabel mit Strom

versorgt, Drehrichtungsumkehr  erfolgt
mechanisch. Der Dieselmotor des Vorbilds lief auch

eine



nur in einer Drehrichtung. Die einzelnen Funktionen
werden durch mehrere Hebel und einen Bowdenzug
geschaltet, die alle in der Kabine zu bedienen sind.
Das ist bei aufgesetzter Karosserie etwas fummelig,
aber es storen keinerlei Hebel oder Kurbeln die
Ansicht von auflen.

Fig. 7 Gesamtansicht
Karosserie

Oberwagen mit abgesetzter

Die Karosserie ist eine einfache Konstruktion mit
blauen Verkleidungsplatten tiber einem Rahmen. Im
hinteren Teil sind Kiihlrippen angedeutet. Die
Frontscheibe — ohne Glaseinsatz — kann nach oben
geklappt werden und die Tiir zur Kabine lidsst in
einem Winkel von 180° 6ffnen. Bei Verwendung von
alten Mairklin-Scharnieren ist ein so grofler
Offnungswinkel bei entsprechender Verschraubung
moglich. Mit einem Tiirgriff lasst sich die Tiir sowohl

offen als auch geschlossen verriegeln. (Fig. 8 und 9)

“«*

Fig. 8 Karosserie mit Mdrklin Scharnier an Kabinentiir

In der
angebracht, das tiber eine Kette ein Zahnrad bewegt,

Bedienerkabine ist vorne ein Lenkrad
welches im Innenraum des Drehlagers am Oberwagen
befestigt ist. Dieses Zahnrad treibt ein auf der
senkrechten Antriebswelle frei drehendes Ritzel an,
das wiederum ein im Fahrgestell befestigtes Zahnrad
antreibt. Dieses Zahnrad bewegt iiber eine weitere

& Sammler |
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Zahnradstufe den Hebel zur Spurstange. Somit ist ein
Ubertragen der Lenkbewegung trotz drehbarem
Oberwagen moglich. Das Lenkrad lasst sich nicht
auskuppeln und dreht daher beim Drehen des
Oberwagens mit. Die Kette liegt in einer waagrechten
wird und mehrfach

Kettenebene, abgestiitzt

umgelenkt und ist mit einem Kettenspanner

versehen. Sie liegt teilweise unterhalb des Getriebes.

(Fig. 10)

Fig. 9 gedffnete Kabinentiir

F K| > R » )

1g. 10 Lenkrad mit Kettentib
Antrieb

Mein Ziel war es, alle Bewegungen von einem
Elektromotor aus anzutreiben und wie beim Vorbild
nur Hebel betitigen zu miissen. Ein sechzig Jahre
altes Vorbild verbietet den Einsatz von Elektronik,
unabhingig davon, dass Elektronik nicht mein Metier
ist. Es gibt folgende Bewegungen: Bagger fahren,
Oberwagen drehen, Ausleger neigen, Greifer bewegen
und o6ffnen. Alle Bewegungen miissen vor/zuriick,
rechts/links oder hoch/runter erfolgen. Damit liegt es



nahe, eine Drehrichtungsumkehr an erster Stelle nach
dem Motor vorzusehen. Damit lassen sich an den
weiteren Stellen die Ubertragungen wesentlich
vereinfachen, da nur noch ein Ein-Aus geschaltet
werden muss.

Fig. 1 Antrieb vom E-Motor iiber Kette, von da nach
unten (387/387) zur Vorwidirts- Riickwdrts-
Umschaltung. Ausgang iiber das tiberbreite Ritzel (19Z)

wber & Sammiler
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an Ritzel zum Fahren/Drehen (197) oder iiber zwei 38 Z-
Zahnrdder nach oben zu Kegelrad.

Die Umschaltung Vor-Zuriick ist einfach mit drei
parallelen Wellen realisiert, die entweder iiber drei
Ritzel mit je 19 Zdahnen, keinerlei Eingriff oder unter
Umgehung der mittleren Welle mit zwei Zahnriddern
mit 38 Ziahnen erfolgt. Dazu wird eine Welle
verschoben. Die Verschiebebewegung wird iiber
Hebel und Gestidnge in die Kabine iibertragen. Eine
Zugteder zieht den Hebel in Leerlaufstellung. Dieser
Hebel muss daher bei jeder gewiinschten Aktion

gezogen oder gedriickt werden. (Fig. 11)

Der Fahrantrieb erfolgt mittig, senkrecht durch das
Drehlager und wird von einer lingsliegenden Welle
iiber eine Schnecke angetrieben. Das Drehlager hat
am inneren Ring, der mit dem Fahrgestell verbunden
ist, einen Zahnring mit Innenverzahnung (957), in die
ein Ritzel (19Z) eingreift, um damit den Oberwagen
zu drehen.

Fig. 12 Seiltrommel Auslegerheben  (rote
Scheibenrdder), fiir  die
Greiferbewegung (Messing Scheibenrdder), verbunden
tiber Differenzial (mit rotem Kunststoffritzel, bei dem
die Tri-Flat-Bohrung rund aufgebohrt wurde). Der
der durch
Kupplungen vergrifSert.

fiir

zwel Setltrommeln

Durchmesser Seiltrommeln  wurde
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Dieses Ritzel ist auf einer senkrechten Welle, parallel
zur Welle des Fahrantriebs, befestigt, die ebenfalls
iiber eine Schnecke von einer lingsliegenden Welle
angetrieben wird. Diese beiden ldngsliegenden Wellen
(Fahren und Drehen) liegen parallel knapp iiber der
Bodenplatte und haben an ihrem antriebseitigen
Ende jeweils ein Kronrad (25Z). Ein Ritzel (19Z) auf

einer zur Vorwarts-/Riickwarts-Umschaltwelle
parallelen Welle greift einerseits auf ein Ritzel (19Z,
breit) der Umschaltwelle und andererseits lasst es sich
(Fahren und

sich

zwischen den beiden Kronradern
Drehen)
Fahren/Leerlauf/Drehen iiber einen Hebel wahlen,

bewegen. Es lassen damit

der iiber ein Gestdnge in der Kabine endet. Eine
Zugteder zieht den Hebel und damit das Ritzel in
Leerlaufstellung, wodurch zum Fahren oder Drehen
der Hebel gezogen oder gedriickt werden muss. (Fig.
12 und 13)

¥ I! il . " &
Fig. 13 zwei lingsliegende Wellen — Eingang je ein

Kronrad, Ausgang je eine Schnecke zum Fahren und
Drehen, unterhalb der Setltrommeln

Der Antrieb der Seile wird beim Vorbild
schaltbare Kupplungen gesteuert. Mir erschien das

uber
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mit dem vorhandenen Bauraum nicht moglich. Aber
ich wollte natiirlich auf alle Falle ein Abstiirzen des

des

Fehlbedienung verhindern. Da die schwache Leistung

Auslegers oder Greifers im Falle einer
des alten Mérklin 1072 ohnehin eine Untersetzung in
langsame Drehzahlen und damit Erhohen des
Drehmoments erforderte, boten sich Antriebe mit
Schnecken an, da diese selbsthemmend sind und eine

Drehmomenterh6hung bringen.

Von der des Richtungswechsel-
Getriebes eine Kegelradstufe
langsliegende Welle angetrieben. Auf dieser Welle

Ausgangswelle
wird iiber eine
sitzen zwei Marklin ,,Ritzel mit Klauenkupplung® —
Kombinationen, von denen jedes Ritzel (19Z) auf der
Welle frei dreht, jedoch ein weiteres Ritzel (19Z)
antreibt, das wiederum mit einer Schnecke auf je
einer parallelen, kurzen Achse verbunden ist. Diese
beiden (fir die Ausleger-
Greiferbewegung) treiben iiber Zahnradstufen die
Seiltrommel fiir die Auslegerbewegung und iiber ein
die die

Greiferbewegung an.

Schnecken und

Differenzial beiden Seiltrommeln fiir

Die Klauenkupplung fiir die Greiferbewegung wird
iitber einen federbelasteten Bowdenzug eingerastet.
Ein Loslassen des entsprechenden Hebels in der
Kabine 16st die Klauenkupplung. Die
Klauenkupplung fiir die Greiferbewegung wird iiber
ein Hebelgestinge ohne Federkraft bewegt. (Fig. 12
und 14)

Fig. 14 Seitenansicht des Seilantriebs




Fir die Greiferbewegung wird der Kifig eines
kleinbauenden Differenzials mittelbar (19/57) von der
Schnecke angetrieben. Die beiden Ausgangswellen des
Differenzials treiben iiber Zahnrader die beiden

Seiltrommeln fiir die Greiferbewegung an. (Fig. 15)

Fig. 15 Differenzial fiir Greiferantrieb

Im Normalfall laufen die beiden Seiltrommeln
synchron. Um den Greifer zu 6ffnen oder zu schlielen,
muss eines der beiden Seile langsamer als das andere
auf- oder abgewickelt werden. Dazu sind an den
beiden Ausgangswellen des grofle
Riemenscheiben, die
Bremsschnur abgebremst werden konnen. Diese
Bremsschniire sind an zwei Hebeln auf einer Welle
befestigt, die tiber ein Mérklin-Lenkrad leicht gedreht
werden kann.

Differenzials

wechselweise iiber eine

Der Greifer ist eine
ubliche Zwei-Seil-
Konstruktion. Er
offnet und schlief3t
sich  durch

Eigengewicht
entsprechend  der
relativen Léngen-

der

sein

verinderung

Seile. (I'ig. 16)

Fig. 16 Greifer
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Der Ausleger entspricht in seiner Lénge einer
lieferbaren Ausfithrung. Er ist am IFulende 5 Loch
breit und flach, Mitte hat er
quadratischen Querschnitt von 5x5 Loch und lauft

in der einen
am Ende spitz zu. Die Langstriager des Auslegers sind
normale Lochbénder, die schriagen Versteifungen sind
aus schmalen Lochbéndern gebaut. Die Versteifungen
sind nicht ganz vorbildlich, da das Halbzollraster
nicht jedes gewiinschte Dreieck zulésst.

Insgesamt ist die Form des Vorbilds Fuchs 301 gut
getroffen. Wegen des eher schwachen Motors, der

daher Drehzahl
erforderte, sind die FFahr- und Hebebewegungen sehr

eine starke Verringerung der
langsam. Fiir schnellere Bewegungen hiitte es eines
modernen, starkeren Motors bedurft. Aber auch beim
Vorbild moderner Bagger
GroBenordnung mit 30 PS (22 kW)

hoffnungslos untermotorisiert.

dieser
heute

wire  ein

Ich lege bei meinen Modellen Wert auf die Funktion
und eine moglichst vorbildgetreue Form — in dieser
Reihenfolge. Auf makellose Teile oder stimmige
Farbtone lege ich hingegen keinen Wert. (Fig 17)

Fig. 17 Gesamtansicht

Internetlinks:

Baggergetriebe in sehr hoher Auflésung:
https://dl.dropbox.com/s/455twnlo43splis/Bagger.jpg
Das Modell in Aktion:

https://voutu.be/5Snh KFSUQYDo

Das Vorbild:

http://www.igfuchs.de/frames/F seil.htm
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Portalkran. System WEMA

35 Jahre AMS - Ausstellung in Luzern, CH — Teil 2

Modelle seltener Baukastensysteme von Peter Leutenegger

Von Georg Eiermann

Wie in der letzten Ausgabe im Bericht iiber die
Ausstellung des AMS in Luzern schon erwéhnt
kommt hier der zweite Teil mit Bildern von Modellen
von Peter Leutenegger aus seltenen Baukasten-
systemen. Nicht nur aus Platzmangel in der letzten
Ausgabe, sondern auch thematisch bietet es sich an,
diese Modelle separat zu zeigen. Peter baute die
Modelle so, dass man Besonderheiten eines Systems
am Modell erkennen konnte.

Burg, System Stanlo -
Kirche, System Tecnic
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Lastwagen, System Dux
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AMs

Las'“’agen
Dreviey

Lastwagen, System Dinky Builder

e
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U-Boot, System Mac et Nick



Flugzeug, System Standard LR

Planierraupe, System Meccano

Portalkran, System Dux
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Kranbriicke, Konstrux

Hafenkran, System Contructor

AMS

whotoris

Motorrad, System Distler Gigant
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Motorrad, System Kliptico

Rakete, System Benco

Wippkran, System Konstrux

Panzer, System Standard LR
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Kanone, System Stabil

Burg, System Wenebrik

UFO, System Meccano
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